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PARTE | PREDIAGNOSTICO

1. INTRODUCCION

1.1. OBJETIVO DEL DOCUMENTO

Un plan de Estrategia de Movilidad, es un estudio global de la movilidad municipal
en el que se realizan un diagnostico de la situacion actual para posteriormente
aportar una serie de medidas y estrategias que puedan fomentar un cambio modal
hacia sistemas de transportes mas sostenibles y menos contaminantes, priorizando
siempre la movilidad peatonal y el fomento del transporte publico.

Las actuales pautas de movilidad urbana y sus consecuencias ponen de manifiesto
la necesidad de actuar con celeridad para paliar sus efectos no deseables en aras
de una mayor sostenibilidad de todo el espacio municipal. La implantacion de la
filosofia en actuaciones concretas del presente Plan de Estrategia de Movilidad, han
de reportar, necesariamente, una serie de beneficios para la colectividad local entre
los que destacan:

®  Disminucion de los efectos derivados del trafico rodado, como
congestion, pérdida de valor del espacio publico, ruido contaminacion
atmosférica, contribucion al efecto invernadero y siniestralidad.

= Disminucion del consumo de energias no renovables, promoviendo el
consumo de combustibles renovables, los biocombustibles y otras energias
mas limpias y menos contaminantes.

= Mejora o implantacion de servicios de transporte publico hacia y desde
determinados centros generadores de desplazamientos del medio municipal.

®  Recuperacion de espacio publico por la menor necesidad de destinarse
nuevo suelo a infraestructuras viarias y estacionamientos.

= Mejora de las condiciones de accesibilidad y movilidad para todos los
habitantes, incluidas las personas con movilidad reducida.

= Mejora de la salud de los habitantes gracias a la reduccion de la
contaminacion y el ruido a nivel local, asi como en beneficio, a su vez, de la
promocion del uso de los modos a pie y en bicicleta (modos mas saludables).

= Mejora de la calidad del medio ambiente urbano y de la calidad de vida
de los habitantes.
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La idea de la elaboracion de este plan de Estrategia de Movilidad surge del
crecimiento de la poblacion del municipio, donde su escenario tendencial actual es
el colapso del sistema de movilidad debido al excesivo empleo del vehiculo privado,
la redaccion del documento es la aportar modelos de movilidad alternativos
mediante una serie de programas de actuaciones y propuestas que marcan las
directrices a seguir. En este marco los programas de actuacion y propuestas seran
modificadas en el tiempo, a través de una continua revision y evaluacion de las
mismas.

e Las principales lineas de actuacion seran:

e Fomentar los modos de transporte no motorizados

e Potenciar un mayor peso del transporte publico respecto al automévil privado
en reparto modal

e Incidir sobre la conducta de movilidad de los ciudadanos

e Conseguir un uso mas adecuado, social y ambientalmente Optimo del
espacio publico

e Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo

1.2. METODOLOGIA

La metodologia que se ha adoptado para elaboracion del siguiente plan de
Estrategia de Movilidad atiende al siguiente conjunto de fases:

-FASE I: Recopilacion de la informacion existente
-FASE II: Trabajo de campo
-FASE ll: Anélisis y prediagnostico

-FASE IV: Propuestas de actuacion

En la “Fase 1 Recopilacion de informacion existente” se realiza un analisis general
del municipio. Para poder lograrlo se solicita al ayuntamiento junto a otros
organismos locales la informacion disponible, asi como bases de datos vy
estadisticas a nivel nacional, autonémico y provincial

En la “Fase 2: Trabajo de campo” en él se realizan las labores de inventario de la
situacion actual del municipio: Anchos de calles, tipologias de aparcamiento,
paradas de bus, estacionamientos... y los trabajos de encuesta y aforo. Estos
ultimos permiten conocer la dinamica interior del municipio mediante el contero de
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vehiculos en puntos concretos del municipio y las encuestas indican la opinion de
los residentes locales y los foraneos sobre el estado actual de La Vila Joiosa.

La “Fase 3 Analisis y prediagnostico” una vez obtenidos los datos de la anterior fase
se procede a realizar un filtrado y analisis de los datos proporcionados, mostrando
las distintas respuestas socioecondémicas y de movilidad territorial.

Por ultimo, una vez realizado la Fase 3 y haber realizado las reuniones con el
ayuntamiento de La Vila Joiosa se procede a realizar la “Fase 4 Propuestas de
actuacion” estas tienen el objetivo de prevenir la tendencia actual de un modelo de
movilidad enfocado principalmente al vehiculo privado, proporcionando las
herramientas y las recomendaciones de actuaciones para desarrollar un modelo de
movilidad mas sostenible.

1.3. AMBITO DE ESTUDIO Y ZONIFICACION

Para la correcta definicion del ambito de estudio para la estrategia de movilidad de
la Vila Joiosa, a efectos urbanisticos y analiticos, se ha creido conveniente utilizar
informacion del vigente PGOU de La Vila Joiosa (1999), para que se ofrezca una
informacion mas detallada de la densidad de poblacién de las distintas porciones en
las que, administrativa y operativamente, se divide el termino municipal de La Vila
Joiosa. Ademas, se han tenido en cuenta las distintas secciones censales a la hora
de definir la zonificacion del municipio.

Asi, son para ello utilizados los sectores de planeamiento, areas de reparto y
secciones censales, pudiendo caracterizarse, someramente, tal y como sigue:

En primera instancia se divide las zonas exteriores del municipio:
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Imagen 1 Zonificacion exterior del municipio

e Zona 1: Diseminado oeste. Sector mas occidental de La Vila Joiosa. A través
de esta zona se realiza la conexion entre Campello (y otros municipios de la
costa como San Juan o incluso Alicante) y el municipio de La Vila Joiosa. Es
igualmente atravesada de este a oeste por la AP-7 y la N-332.

o Zona 2: Diseminado norte. Representa una amplia zona al noroeste
del nucleo urbano consolidado. De norte a sur es atravesada por la
carretera CV-770 (conectando Orxeta con La Vila Joiosa), y en
direccion este-oeste por la AP-7 y la N-332.

e /ona 3. Diseminado este. En esta amplia zona se encuentra el Poligono
Industrial El Torres. Por ella discurre la AP-7 y la N-332, conectando La Vila
Joiosa con Benidorm y otros municipios costeros.

e Zona 4: La Cala de La Vila Joiosa. Es la parte mas oriental de La Vila
Joiosa y se encuentra junto al municipio de Benidorm. En ella inicia la
carretera N-332a, la cual conecta el este del casco urbano (zonas 9 y
10) con el municipio de Finestrat.

Para la zona central, el casco urbano consolidado se situan las siguientes zonas:
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Imagen 2. Zonificacion interior casco urbano

Zona 5: Zona periférica costera occidental. En ella desemboca el rio
Amadorio y ademas alberga la playa de la Mallaeta. Esta zona residencial
esta bastante bien comunicada, tanto con el centro urbano como con otros
municipios, ya que por dicha zona circula la carretera N-332a.

Zona 6: Casco urbano norte. En ella se ubica otra parte del nucleo urbano.
Esta delimitada por la calle Carles Llorca i Baus al norte, calle Xarquet al este
y el rio Amadorio al oeste. La parte sur esta descrita por el trazado del
tranvia. A dicha zona se accede por la carretera CV-770 (direccion N-S). En
ella se encuentra el CEIP Dr Alvaro Esquerdo.

Zona 7: Casco urbano central. Delimitado al sur por la calle Colén, por la
linea del tranvia en la parte norte, el rio Amadorio al oeste y las calle Ocho
de Mayo al este.

Zona 8: Casco urbano sur. La parte sur esta delimitada por la linea de costa,
encontrandose la Calle Colon al norte y la calle Costera de la Mar al oeste.
Zona 9: Casco urbano este. La parte norte esta delimitada por la avenida de
Bernat Sarria y por el trazado del tranvia. La calle Colén se encuentra al sur
y la calle Ocho de Mayo al oeste. A dicha zona se accede por la N-332
(direccion E-O), conectando con el resto del casco urbano. En esta zona se
ubican gran cantidad de comercios, asi como el IES Malladeta

Zona 10: Puerto y club nautico de La Vila Joiosa. En ella se desarrolla gran
actividad del municipio, especialmente en verano. Esta delimitada por el
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trazado de la N-332a al norte, la cual es la principal via de entrada al
municipio por el este. La carretera del Puerto limita en la parte este; y la linea
de costa por el sur.

Para el desarrollo del presente documento se tendra en cuenta todas las zonas
anteriormente mencionadas, pero haciendo especial hincapié en las zonas
centrales y la zona n°4 ubicada en la cala de La Vila

2. ANALISIS PRELIMINAR DE LA SITUACION ACTUAL

2.1. CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS
2.1.1. Poblacién y actividades econémicas

El municipio de La Vila Joiosa viene definido, esencialmente, por el siguiente cuadro
de localizacion y magnitudes basicas en el seno de la provincia de Alicante. Asi, con
una poblacion de poco mas de 35.000 habitantes, con claro estancamiento de los
efectivos totales desde 2009, coincidiendo con el inicio coyuntural con el periodo de
regresion economica mas importante del siglo XXI, La Vila Joiosa se ubica en el eje
turistico litoral de la Marina Baja, junto a Benidorm y Altea. Asimismo, se encuentra
extraordinariamente conectado con la cabecera de la comarca del Campo de
Alicante, Hoya de Alcoy y Marina Alta.
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Imagen 3. Fichas de La Vila. Fuente: IVE

La poblacion se mantuvo estancada en cuanto a crecimiento hasta la década de
1950 (la poblacion apenas superaba los 9.000 habitantes). Entre ésta y 1990 la
poblacion se duplico llegando a alcanzar los 23.000 habitantes en los ultimos afos.
Posteriormente, el crecimiento fue constante hasta 2008, momento a partir del cual
los efectivos se han estabilizado en torno a los 33.000 habitantes.

Imagen 4. Evolucion de la poblacion. Fuente: INE

Su estructura demografica esta muy a la par con la de su contexto comarcal,
provincial y regional, incluido el peso de la poblaciéon extranjera (representando el
20% del total), pero con una matizacion trascendental: dicha poblacién se ha
multiplicado de manera exponencial desde el afio 2000, donde apenas habia 774
habitantes nacidos fuera de las fronteras espanolas, por los 7826 existentes en
2019.
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IAnio

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2005
2007
2008
20039
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2015
2017
2018
2019

Macidos en el extranjero

774
1.08%
1.789
2,944
3.365
4,225
4,738
5.563
7.202
J.832
8.2159
6.529
6.987
7.484
7.432
74560
7.1035
7.017
7.290
7.826

Europa
338

763
1.124
1.850
2.050
2.632
3.1B2
3.915
4,791
3.053
3.382
3.811
4,133
4.433
4.358
4.363
4.045
3.903
3.981
4,115

Fuente: Instituto Macional de Estadistica. Revision Padron 2019,
Fecha de consulta: 24,/01,/2020

Africa
ga
136
288
448
424
586
560
&24
So7
SE3
1.046
1.022
1.111
1.277
1.348
1.372
1.208
1.254
1.369
1.477

America
102
160
342
502
769
941
534
965

1.352
1.584
1.627
1.519
1.531
1.548
1.454
1.500
1.527
1.581
1.681
1.914

Asia
25
28
35
44
55
E8
58
56

108

157

160

170

201

216
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255

315
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Imagen 5 Poblacion extranjera. Fuente: INE

Imagen 6 Fichas de La Vila segun poblacion. Fuente: IVE

Los valores de poblacion envejecida se situan en torno a las medidas de referencia.
Como se puede apreciar en la piramide de poblacion, las cohortes mas notables se

corresponden con los grupos de edades entre 35-49 afos. Ademas, se aprecia que

La Vila Joiosa es un municipio con un indice de poblacién joven ligeramente inferior
a la de la provincia de Alicante, aunque también con un indice de envejecimiento
inferior al de la provincia y la comunidad autébnoma.
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Imagen 7. Fichas de La Vila segun poblacion por sexo y edad. Fuente: IVE

2.1.2. Tipo de vivienda

En la actualidad (2022) el municipio de la Vila cuenta con un total de 44.248
inmuebles de los cuales el 58,5 % se sitia como residencial, seguido del almacény
estacionamiento con un 32 %.
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Imagen 8 Fichas de La Vila segun inmuebles. Fuente: IVE

Segun los datos de las ultima encuesta realizada por el INE en el afio 2021 de las
25.782 viviendas son principales un total de 14.397 y de segunda residencia un total
de 11.382, esto se traduce a que el 44 % de la vivienda en el municipio se encuentra
vacio a excepcion de los periodos vacacionales y los dias festivos.

Municipio de residencia Distrito Tipo de vivienda segin uso _

25 782 |

14397 |

11.382

Imagen 9. Numero de viviendas. Fuente: INE

De la nueva generacion de compra venta de vivienda, el 8,1 % es nueva siendo el
restante 91,9 % vivienda de segunda mano.

Imagen 10. Compraventa de viviendas. Fuente: IVE
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La mayoria de los inmuebles ubicados en el municipio fueron construidos durante
de década del boom inmobiliario de los 2000-2009. Destacando principalmente la
zona de la cala del municipio.

Imagen 11. Antigiedad de las viviendas. Fuente: IVE

En cuanto a la oferta turistica se destacan un total de 5 hoteles, 5 hostales y un total
de 1.437 apartamentos turisticos.

Imagen 12. Oferta turistica. Fuente: IVE

2.1.3. Ocupacién
2.1.4. Parque de vehiculos

Las estadisticas municipales de la Excma. Diputacion de Alicante, la evolucion del
parque de vehiculos en La Vila Joiosa es creciente, con un estancamiento durante
el periodo 2010-2014, pero hasta éste el crecimiento medio anual era de unos 800
nuevos vehiculos. Del afio 2014 al 2016 se registré un nuevo crecimiento de algo
mas de 1.000 vehiculos. En 2016, el parque de vehiculos se situaba en 21.355, de
los cuales 14.817 eran turismos, vehiculos que mayor relacion guardan con la
movilidad interna municipal, a los que hay que unirles las 2.678 unidades de tipologia
furgoneta-camion y las 3.621 motocicletas, independientemente de su cilindrada.

Segun la ficha municipal de 2022 de la Conselleria de Economia Sostenible,
Sectores Productivos, Comerio y Trabajo de la Generalitat Valenciana, en 2022 ya
eran 27.189 los vehiculos censados en La Vila Joiosa, casi 6.000 unidades mas que
en 2016. El numero de turismos ascendia a 17.050 y furgonetas y camiones 2.774
(valor muy similar al de 2016), pero donde parece encontrase la diferencia es en la
segmentacion que esta Ultima estadistica realiza en cuento a los vehiculos de dos
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ruedas. En efecto, en la Ultima estadistica disponible, se distingue entre motocicletas
(4.666) y ciclomotores (2.500) distincion que, evidentemente, alude a la cilindrada.
Por tanto, el cambio real se aprecia con respecto a este ultimo valor, puesto que el
numero de turismos y furgonetas-camiones presentan crecimiento moderado y
acorde con la realidad imperante.

Imagen 13. Parque de vehiculos. Fuente: IVE

En términos generales, estamos hablando de mas de un turismo cada dos habitantes en La
Vila Joiosa. Dato que asciende notablemente si la ratio se realiza con el total de vehiculos
existentes, ya que motocicletas, ciclomotores, camiones y furgonetas son, a todas luces,
parte consustancial de la movilidad.

Parque de vehiculos

25.000
20.000 W
3
= 15.000 W—O—‘ —@— Total
(S}
S 10.000 —@— Turismos
>
5.000 Motos
0 Furgonetas - Camiones
2000 2005 2010 2015 2020

Imagen 14. Evolucion del parque de vehiculos. Fuente: INE
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2.1.5. Actividades econdmicas

Desde la perspectiva que imprime el analisis de la movilidad urbana en La Vila
Joiosa, a efectos econémicos interesa:

e Caracterizar la dinamica economica actual para determinar la estructura de
la movilidad laboral.

e Determinar la distribucion de los principales espacios de actividad
econdmica en el municipio.

La situacion del municipio, desde el punto de vista economico, esta caracterizada
por cierto estado de atonia, en parte producto de la Ultima crisis economico-
financiera que ha sufrido Espafa, pero también debido a algunas caracteristicas
propias, lo que implica que la recuperacion sea algo mas lenta que en nuestro
entorno. La Vila Joiosa dispone de elementos en los que basar un mejor desarrollo
economico, debido a su buena ubicacion y a un entorno urbano de calidad, pero la
poblacion necesita desplazarse a ciudades como Alicante, Alcoy, Benidorm y Calpe
para acceder a todo tipo de servicios: administrativos, sanitarios, educativos, o
transportes.

Hasta mediados de la década de los afos 80 del siglo pasado, la ciudad de La Vila
Joiosa tenia una gran tradicion pesquera. En la actualidad sigue siendo una
actividad de importancia, pero en las ultimas décadas el municipio ha diversificado
su actividad econdmica en la industria del chocolate y en el sector turistico.

2.155

1.738

Comercio, transporte vy hosteleria 805

Informacion y comunicaciones 18

Actividades financieras y de seguros 62

Actividades inmabiliarias 166

334 .

83 _ Actividades profesionales y técnicas 328
Industria Construccion Servicios (total) Educacion, sanidad y servicios sociales 155
Otros servicios personales 204

Imagen 15. Empresas en La Vila. Fuente: IVE

El numero de empresas en el municipio de La Vila Joiosa asciende a 850, con
empresas de agricultura, industria, construccion y servicios. Las empresas
pertenecientes al sector servicios representan el 74% del total de las empresas. En
lo que atafe a la localizacion de los espacios de actividad econdmica en La Vila
Joiosa, cabe indicar:
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e La zona municipal donde existe una mayor concentracion comercial y de
servicios coincide con la que urbanisticamente presenta una mayor
problematica en lo referente a su accesibilidad, por ubicarse en el casco
urbano, en la que conviven con dificultad el transito peatonal y el rodado. Los
nuevos desarrollos residenciales periféricos pueden contribuir a la
generacion de otros ejes comerciales de futuro, cuyo crecimiento debe
permitir ampliar la oferta existente y mejorar la diversidad, siempre y cuando
se generen adecuadas conexiones entre las zonas comerciales consolidadas
y las zonas de nueva creacion.

e El sector secundario se ubica principalmente en el poligono industrial de El
Torres (situado junto a la N-332 y al rio que le proporciona el nombre, el rio
Torres).

2.2. CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD URBANA

En este apartado se incluyen los principales resultados de las encuestas realizadas
de forma presencial en el municipio de La Vila.

Se ha obtenido que el 48% de los entrevistados eran mujeres y el restante 52 %
eran hombres, comparandolo con la muestra del INE donde la poblacion se divide
en (49% hombres y 51 % mujeres) se puede dar por buena la encuesta realizada.

En cuanto a la edad se han realizado los siguientes porcentajes de encuestados:

EDAD

B Menor a 18 afios B De 18 a 29 afios De 30 a 39 afios

De 40 a 49 afios M De 50 a 64 afios M 65 0 mas afios
1,58%

15,02%
22,53%

23,72%
16,60%

20,55%

Imagen 16. Gréfico de participacion ciudadana por edades.
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Una vez comprobada de forma somera la representatividad de la muestra en cuanto
a cuotas de sexo y edad se incluyen a continuacién algunos de los principales
resultados de la explotacion de la encuesta.

Numero de vehiculos

Se ha preguntado el numero de automoviles (coches/furgonetas) que tienen:

N2 de automoviles

HO m1 m2 =3 ®m4omas
4,35% 1,98%

23,32%
20,95%

49,41%

Imagen 17. N° de automdviles (coches/furgonetas)

Casi el 50% de los entrevistados pose como minimo 1 automovil, y solo el 23 %
carece de un vehiculo. En contraparte, el resultado del n°® de motos que se tiene en
el hogar es de un 32%.
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N2 de motos

HO W1 m2 =3 md4omas

2,37%__ 119%  0,40%

28,06%

67,98%

Imagen 18. N° de motociletas/ciclomotores

En cuanto a movilidad personal, se pregunto por el n° de bicicletas o patinetes
eléctricos que se tienen en el hogar, arrojando el siguiente grafico:

Ne de bicicletas
HO Hl1 m2 3 M4 0mas

4,35% 2,37%

13,04%

20,55% 59,68%

Imagen 19. N° de bicicletas
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N2 patinetes eléctricos

EO m1l m2
2,77%

13,83%

83,40%

Imagen 20. N° de patinetes eléctricos

Estos datos reflejan que buena parte de la poblacion posee un modo de transporte
ademas del coche.

Numero de desplazamientos

Para conocer la dinamica en cuanto a la movilidad en el municipio es necesario
conocer cual es el n° de viajes que se realiza en un dia entre semana y de fin de

Semana.

N2 de desplazamientos en un dia entre
semana

Hl m2 m3 =4 m50mas

2,77%

17,79%
39,53%

9,09%

30,83%

Imagen 21. N° de desplazamientos diarios entre semana
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Ne de desplazamientos en un dia del fin
de semana

H]l W2 m3 =4 E50mas

13,83% 15,42%
18,97%

36,36%
15,42%

Imagen 22. N° de desplazamientos diarios fin de semana

Se observa que existe una gran diferencia entre los dias de entre semana a lo dias
de fin de semana o vacaciones. Entre semana el niumero de desplazamientos mas
habituales son de 4 y de 5 0 mas, con un 70 % de los movimientos. Por otro lado, el
fin de semana esto se reduce a un 32 %.

Estos movimientos entre semana se deben principalmente al trabajo, compras,
colegio o instituto. Mientras que los desplazamientos que se dan el fin de semana
se deben principalmente al ocio 0 compras.

Distribucién modal

Una vez analizados el numero de movimientos que se realizan es necesario conocer
como se ejecutan estos desplazamientos: a pie, en moto, automovil, transporte
publico.

Se han diferenciado los desplazamientos entre semanay los de fin de semana, para
conocer si existe una gran diferencia en cuanto a los habitos.
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Reparto modal entre semana

B Coche o furgoneta M Moto M Bici/Patinete & Transporte publico HA pie B Otro

1%

36%
49%

4%
4%
6%

Imagen 23. Reparto modal entre semana

Reparto modal fin de semana

B Coche o furgoneta M Moto M Bici/Patinete [ Transporte plublico B A pie B Otro

1%

40%
46%

3%
6% 4% °

Imagen 24. Reparto modal fin de semana

De primera mano se puede ver que las diferencias entre los desplazamientos en
dias laborales y los fines de semana son minimos. Independiente del dia que sea, la
mayoria de la gente no cambia su modo de transporte.

Se observa como el modo mas usado es A pie con un 49 % de los desplazamientos
seguido del coche con un 36 %, el resto de los modos de transporte se pueden
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encasillar dentro del 15 % restante, estando el transporte publico y el de la bici a la
par.

Prequntas genéricas

Una vez observada la dinamica existente en cuanto a los flujos de desplazamiento
existentes en el interior del municipio es necesario conocer la opinion de la
poblacion en cuanto a ciertas medidas a adoptar o el conocimiento del estado
existente del municipio.

Conoce lo que es un corredor seguro

HNo mSi

13,44%

86,56%

Imagen 25. Respuesta de los encuestados ante lo que es un corredor seguro

Se pregunto a los encuestados si conocian lo que era un corredor escolar seguro a
lo que el 87 % desconocia lo que significaba o estaba familiarizado
con ello. El desconocimiento de este término se debe a que es poco
frecuente en los municipios con poblaciones inferiores a los 100.000
habitantes, las grandes ciudades cuentan con los corredores
escolares y estas medidas se empiezan a aplicar en municipios con
poca poblacion obteniendo buenos resultados. Un ejemplo claro es
Benidorm quienes han comenzado a implantar esta medida en el afio
2023.
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Fomentar el transporte publico
B Muy interesante M Bastante interesante M Poco interesante [ Nada interesante M Ns/c No leer
0,79%

7,51%
9,49%

49,41%

32,81%

Imagen 26. Respuestas ante la pregunta de fomentar el transporte publico

Para conocer la opinion de los usuarios sobre el fomento del transporte publico, mas
del 80 % de los encuestados estaria a favor de incentivar este sistema mediante
mejoras en cuanto a la calidad y la cantidad del mismo.

Uso de la bicicleta si se mejora

B Seguro quesi M Probablementesi B Probablemente no Seguroque no M Ns/c No leer
2,37%
25,30%
41,90%
20,16%
10,28%

Imagen 27 Respuestas ante la pregunta de si emplearian mas la bicicleta si se mejoran las infraestructuras
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En otra cuestion se pregunto sobre si se emplearia la bicicleta o el patinete eléctrico
si se mejorara la infraestructura y se adaptaran ciertas calles para su uso. El 45 %
de los encuestados respondi¢ afirmativamente. Es decir que del 4% que es asidua
de este modo de transporte se podria llegar a aumentar a un 20% si se realizan las
mejoras adecuadas.

Aparcamiento
M Excesiva M Adecuada Escasa Muy escasa M Ns/c No leer
3,16% 1,98%

9,88%

40,32%

44,66%

Imagen 28. Respuestas ante la pregunta de como perciben la oferta de plazas de aparcamiento

Otro de los principales temas es el aparcamiento en el municipio, el 85 % de los
encuestados lo perciben como muy escasa o0 escasa, es decir que tienen un exceso
de parque de coches comparado con la oferta de aparcamiento disponible. Esto
provoca que aparcamientos en ciertas areas del centro de la ciudad se encuentren
altamente cotizados obligando a muchos residentes de las zonas a dar numerosas
vueltas o bien aparcar en otras areas alejadas
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Zona azul, ayuda a regular el estacionamiento

ENo MSi mNs/cNoleer

9,49%

37,94% 52,57%

Imagen 29 Respuestas ante la pregunta de considera que la zona azul ayuda al aparcamiento

Siguiendo con el punto anterior se encuesta sobre las zonas azules, el 53 %
considera que no ayuda a mejorar el aparcamiento respecto al 38 % que si lo
considera.

Dificultad para aparcar cerca de casa

B Siempre M Bastantes veces M Pocas veces Nunca ®Ns/c No leer
2,37%
0,
33,99% 34,39%
14,62% 14,62%

Imagen 30. Respuestas ante la pregunta de si tienen dificultad para aparcar cerca de casa

Esta encuesta completa las dos anteriores, se pregunta sobre la dificultad para
aparcar cerca de casa, donde el 49 % tiene dificultades para aparcar. Se debe de
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hacer mencion a que gran parte de los encuestados que afirman que no tienen

problema para aparcar en su casa posee parking privado.

Oferta de transporte publico
B Excesiva MAdecuada MEscasa B Muyescasa B Ns/cNo leer
1,58%
15,42%

0,
7A1% 41,90%

33,99%

Imagen 31. Respuestas ante la pregunta de como considera la oferta de transporte publico

Los datos arrojados de la oferta del transporte publico para La Vila se encuentran
muy ajustada en donde el 43 % la encuentra correcta frente al 41 % que la
encuentra insuficiente, esta disparidad se da principalmente en aquellos usuarios
de transporte que lo usan asiduamente quienes consideran que seria bueno
disponer de mejor oferta. Hay que tener en cuenta que la oferta de dicho modo de

transporte engloba el Tram, Bus urbano y Bus interurbano.
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Circulacion

B Muy problematico M Bastante problematico B Poco problemdtico

Nada problematico m Ns/c No leer

0,79% 5,93%

17,79%
18,58%

56,92%

Imagen 32 Respuestas ante la prequnta de si considera que el municipio de La Vila tiene problemas de
circulacion

En cuanto a la circulacion, se puede ver que solo el 24 % considera que tiene
dificultades a la hora de circular por la Vila Joiosa.

Estado de las aceras

B Muy bueno ®Bueno B Malo Muy malo ® Ns/c No leer
0,79% 2,37%

11,46%

43,87%

41,50%

Imagen 33 Respuestas ante la pregunta de como encuentra el estado de las aceras(anchos, calidad...)
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Por ultimo, para la movilidad peatonal se ha realizado la encuesta sobre el estado
de las aceras, en donde el casi el 53 % considera que el estado es bastante malo
mientras que el 44% lo considera bueno.

2.3. TRANSPORTE PRIVADO

Las infraestructuras viarias del municipio de La Vila Joiosa adoptan un esquema
jerarquizador y ordenador en su expansion urbana; asi como adaptado a la
morfologia propia del territorio y al devenir histérico que marca su actual
configuracion sobre un contexto territorial mas amplio. Su funcion determinante
sirve para dar cobertura a los flujos de trafico interno. Consta de un trazado
primordialmente de orden local, aunque tiene un papel importante en el trafico
externo con logica continuidad en itinerarios interurbanos.

Imagen 34. La Vila Joiosa en el contexto de infraestructura viarias de La Marina Baja

Situado en la comarca de La Marina Baja, La Vila Joiosa esta comunicado con los
principales municipios y ciudades de la comarca mediante una red basica de
carreteras de la Generalitat que circunvalan el municipio y facilitan el acceso a las
principales autovias que comunican la provincia con el resto del territorio nacional,
siendo éstas:

s CV-770: es una de las principales redes de comunicacion a través del norte del
La Vila Joiosa y lo conecta con Benasau, pasando por Orxeta, Sella y Alcoleja.
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® CV-759: comunica La Vila Joiosa con Finestrat por el noreste del municipio.

m N-332a: presenta un trazado paralelo a la N-332 que circunvala el municipio de
este a oeste y lo comunica con la Cala de La Vila y Benidorm.

Se puede, por tanto, afirmar que La Vila Joiosa interconecta con un importante
numero de redes, tanto de titularidad provincial como autonomica, colocandolo en
un lugar estratégico para las comunicaciones.

Podemos, por tanto, definir la red de infraestructura viaria local de La Vila Joiosa

con las vias:

® Calle Ciudad de Valencia

® Calle Canalejas

® Avenida Varador

® Avenida del Puerto

® Avenida del Doctor José Maria Esquerdo
Zaragoza

® Calle Arsenal

® Partida Puntas del Moro

® Calle Pelayo

@ Calle Azorin

@ Calle Alicante

® Calle Ramon y Cajal

® Calle de Germans Aragonés

@ Calle Ocho de Mayo

@ (Calle Barranquet

Calle Quintana

Calle Nueve de Octubre

Avenida Bernat Sarria

Calle Andalucia

® Avenida de Benidorm

Avenida Ensenyants de la Vila
Calle Diputada Angela Linares
Calle Metge D. Jorge Torregrosa
Calle del Maestro Joaquin Rodrigo
Calle del Pati Fosc

Calle de la Paz

Calle Jesus Urrios

Plaza de la Comunitat

Calle Ciudad de Castell6n
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Calle Constitucion ® Calle Dr. Alvaro Esquerdo

® Calle Maestro Quico Serrano ® Plaza de la Generalitat
® Calle Ibiza ® Calle Mayo
® Calle Jaume I el Conquistador

Por ultimo, y como consecuencia de la ordenacion del trafico, existen otras redes
(calles en sentido estricto), las cuales, aun sin ser viario de acceso de directo a los
centros generadores de desplazamientos, son absolutamente necesarias para
completar la trama urbana principal, quedando insuficiente de no ser consideradas,
bien por cubrir una necesidad particular, en lo que a sentidos de circulacion se
refiere, 0 bien por conectar algunos de los viales anteriormente mencionados. Entre
ellos se encuentran las siguientes calles:

= Avenida de la Ciudad de Requena
= Calle Barcelona

= Calle Madrid

® Calle Hernan Cortés

m Calle Censal

= Calle Gabriel Mir¢

® Calle de la Nucia

= Avenida de Altea

= Calle Juan Ramon Jiménez

® Calle Francisco Maria Esquerdo Historiador
= Calle Calvario

= Calle Maestro Pons

® Calle Méndez Nuriez

= Avenida Marina Baja

= Calle Dr. Fleming
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Para conocer la movilidad existente entre estas calles se ha realizado un estudio
mediante aforos a lo largo de las distintas glorietas y avenidas principales,
discretizando entre las que son aforos lineales y los direccionales.

En los aforos direccionales se ha tenido en cuenta en cada una de las salidas y
entradas disponibles en las propias glorietas. Se muestran algunos de los datos

obtenidos:

Punto direccional 1:

Imagen 35. Ubicacion del aforo direccional D1 Partida paraiso con C. Cervantes

El flujo de vehiculos para el nudo D1, Partida paraiso con C. Cervantes, posee un
volumen de trafico constante a lo largo de la jornada, unicamente se desploma el
volumen a partir de las 21:00 en donde se reduce minimamente.
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Imagen 36. Grafico de la variacion de vehiculos segun horas de D1

Punto direccional 3:

Imagen 37. Ubicacion del aforo D3 Pianista soriano con linea FGV

ESTRATEGIA DE MOVILIDAD DE LA VILA JOIOSA

30



Se puede observar que la entrada de los vehiculos al municipio tiene su hora punta
por la tarde de 19:00-20:00 por lo que se puede saber que existe un mayor numero
de personas residentes en el casco urbano que tienen sus trabajos en otras partes
de la comarca o provincia.
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Imagen 38 Gréfico de la variacion de vehiculos segun horario de D3

2.4. TRANSPORTE PUBLICO, ALTERNATIVAS Y TIPOS

El transporte publico en la Vila es variado, en €l se tienen los tres principales
sectores de transporte: autobus, el tranvia y taxi.

El autobus permite tanto los viajes integramente urbanos dentro del municipio como
fuera del el reforzando las conexiones con l0s municipios vecinos como puede ser
Benidorm, Relleu, Sella y Finestrat. A su vez dispone de una serie de Bus
interurbanos que conectan con otros nucleos urbanos mas alejados.

El tranvia (TRAM Metropolitano de Alicante) es gestionado por Ferrocarriles de la
Generalitat Valenciana (FGV) da servicio a la zona metropolitana de Alicante, asi
como de la Costa Blanca desde Alicante hasta Denia incluyendo varias paradas en
el término municipal de La Vila Joiosa. El tramo es electrificado desde Alicante hasta
Benidorm y desde ahi hasta Denia son tipo Diesel. Este circula por vias tanto
tranviarias como ferroviarias.

El servicio de Taxis de La Vila esta integrado en el Area de prestacion conjunta de
la Marina Baixa,ofertando en los siguientes municipios: Altea, Beniarda, Benifato,
Benimantell, Bolulla, Callosa d’En Sarria, Confrides, Finestrat, El Castell de
Guadalest, La Nucia, Orxeta, Polop, Relleu, Sella, Tarbena y la Vila Joiosa
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2.4.1. AUTOBUS
En la actualidad el municipio de La Vila Joiosa dispone de un servicio de autobus
que permite el transporte de viajeros dentro del mismo municipio y entre otras
comarcas limitrofes. En la actualidad es explotada por la empresa Llorente Bus, la
cual pertenece al Grupo Avanza

También existe un recorrido de autobuses para los colegios con numerosas paradas
a lo largo del municipio que permiten que una gran cantidad de alumnos acudan a

la escuela en autobus.

Los horarios estan limitados principalmente a la entrada y salida de las escuelas

Imagen 39. Para de bus escolar existente de la Vila

Se realiza a continuacion, una clasificacion de las lineas de transporte publico por
ambito e importancia de las mismas.

Linea local principal

[+]
LI’IPI\I.EA AMBITO OBSERVACIONES
21 Local |Linea principal (Polideportivo, Finestrat centro)
22 Local |Linea principal (Cementerio, Finestrat centro)
Linea principal (Cala La Vila Joiosa, La Vila Joiosa Centro,
23 Local |hoteles)

ESTRATEGIA DE MOVILIDAD DE LA VILA JOIOSA

32



Tabla 1. Lineas locales principales

Lineas comarcales principales

N.2 LINEA

AMBITO

OBSERVACIONES

20

comarcal

Linea principal, actta principalmente a nivel Vila (Relleu,Sella,
Orxeta, La Vila Joiosa, Finestrat)

Tabla 2. Lineas comarcales principales.

Lineas comarcales secundarias

N.2
LINEA | AMBITO OBSERVACIONES
2 comarcal | Linea secundaria (Benidorm, Finestrat, hoteles La Vila Joiosa)
Linea secundaria (Benidorm, E. BUS, Finestrat, hoteles La Vila
3 comarcal |Joiosa)
8 comarcal | Linea secundaria (Benidorm, Finestrat, hoteles La Vila Joiosa)
15 comarcal | Linea secundaria (Finestrat, La Vila Joiosa)
19 comarcal | Linea secundaria (Finestrat, La Vila Joiosa)
Linea secundaria (Callosa d'en Sarria - Polop - La Nucia - Estacién
53 comarcal | bus - Bendorm centro - Calas - Hospital)
Linea secundaria (La Vila Joiosa - Hospital - Calas - Benidorm -
54 comarcal | Estacion autobuses)

Tabla 3. Lineas comarcales secundaria.
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Linea comarcal turistica.

N.2 LINEA | AMBITO | OBSERVACIONES

30 Comarcal | Linea secundaria comarcal (turistica). City Tours-
panordmico. (Benidorm-Cala de La Vila y La Vila
Joiosa)

Tabla 4. Lineas comarcales turistica.

Las conexiones locales principales se definen en tres itinerarios distintos, uno que
recorre paralelo al litoral del municipio de La Vila uniendo la Cala de La Vila Joiosa,
su centro y la zona de los hoteles. Otro de los itinerarios conecta perpendicular al
litoral uniendo el centro con la zona del polideportivo. Por ultimo, se sitla el
cementerio que une parte del centro.

Imagen 40 Principales lineas e isolineas de paradas del bus

En la actualidad la zona urbana de La Vila se enmarca dentro de un mismo sector
tarifario en las que se incluye las Lineas Urbanas, no obstante también se situan
dentro de esta franja tarifaria las poblaciones de Benidorm, Finestrat y LUAlfas del Pi.
Un segundo sector tarifario incluye las poblaciones de Ortxeta, Polop y La Nucia,
por ultimo una tercera franja tarifaria que incluye las poblaciones de Relleu, Sella,
Guadalest y Callosa.
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Imagen 41 Sectores tarifarios de bus. Fuente: Llorente bus

Otro aspecto relevante, en lo que a movilidad se refiere es como nos movemos a
nivel provincia, esto se encuentra definido en el proyecto de servicio publico de
viajeros por carretera, que unido a la red TRAM configura una magnifica alternativa
de movilidad.

En este aspecto cobra especial importancia el flujo de movimientos que se da en
LES MARINES-ALACANT

Dentro de este itinerario destaca la siguiente linea
Linea 3. "BENIDORM-LA VILA JOIOSA-(UNIVERSIDAD)-ALACANT”

a) Con paso por la Universidad:

Longitud media por sentido: 54,7 Km.

* Recorrido: Benidorm (Estacion de autobuses) — N-332 — La Vila Joiosa — N-332 —
A-70 — A77a -Universitat d"Alacant (*) — Alacant (ADIF / Estacion)

(*) El paso por la Universidad esta limitado al periodo lectivo y a determinadas
expediciones diarias.

b) Sin paso por la Universidad:

Longitud media por sentido: 47,6 Km.
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* Recorrido: Benidorm (Estacion de autobuses) — N-332 — La Vila Joiosa — N-332 —
El Campello — N-332 — Alacant (ADIF / Estacion)

Tabla 5. NUumero de trayectos por dia en invierno linea 3. Fuente: Direccién General de Obras

Publicas, Transportes y Movilidad

Tabla 6. Numero de trayectos por dia en verano linea 3. Fuente: Direccion General de Obras

Pudblicas, Transportes y Movilidad
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2.4.2. TRAM
Por el término municipal de La Vila Joiosa, transita el tranvia perteneciente a FGV
(Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana), siguiendo el trazado del antiguo Trenet.
En el término municipal existen puntos de parada, siendo los siguientes:

e Paradis

e La Vila Joiosa
e CREUETA

e Costera Pastor
e Hospital Vila

La unica linea que circula por el mismo es la L1 que va desde la estacion de
Benidorm hasta luceros en Alicante. Se debe de mencionar que estas lineas
pertenecen a la zona C siendo necesario pagar un suplemento en el billete si se
desea viajar a otra zona.

Linea 1- Luceros (Alicante) — Benidorm. La linea 1 del TRAM conecta la céntrica
plaza de Los Luceros con Benidorm. La longitud total del recorrido es de 43 km.
Tiene una frecuencia de paso de 30 minutos. Siendo la duracion desde Luceros
hasta la estacion de Benidorm de 1 hy 15 min.
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Imagen 42 Mapa trayectos lineas TRAM. Fuente: Tramalacant
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El precio del TRAM esta marcado por zonas, existiendo una gran variedad de tarifas
en funcion de billetes sencillos, bonos y descuentos.

Imagen 43 Tarifas TRAM por zonas. Fuente: Tramalacant

Imagen 44 Paradas linea 1 TRAM. Fuente: Tramalacant

2.4.3. TAX

El servicio de taxi del municipio de La
Vila esta integrado dentro de la
mancomunidad de la marina Baixa
dando servicio a los siguientes
municipios:  I'Alfas del Pi, Altea,
Beniarda, Benifato, Benimantell,
Bolulla, Callosa d En Sarria,
Confrides, Finestrat, EI Castell de
Guadalest, La Nucia, Orxeta, Polop,
Relleu, Sella, Tarbenay La Vila Joiosa

06,080 75 T

Central Taxis “La Marina Baixa”: 902 109 777
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El servicio cuenta con una parada permanente en la Av. Pais Valencia y otra en la
zona interior del Hospital de La Vila. En la cala de La Vila cuenta con un total de 2
paradas exclusivas para este sector.

2.5. MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA

2.5.1. MOVILIDAD PEATONAL
Se ha analizado la calidad de la infraestructura peatonal del municipio. Para ello
como parte del trabajo de campo, se han recogido las aceras del termino municipal
de La Vila Joiosa, analizando las dimensiones vy tipologia de viario peatonal,
diferenciandose cuatro categorias, segun su nivel de accesibilidad.

e Aceras con anchura menor o igual de 1 metro

e Aceras con anchura entre 1y 1,80 metros

e Aceras con anchura superior o igual a 1,80 metros
e Calles peatonales

Se han tenido en cuenta a la hora de catalogar las aceras en algun grupo de estos
anchos los obstaculos y el numero de los mismos existentes tales como, arboles,
mobiliario urbano, farolas...

Se han analizado un total de 120 Km de vias peatonales del municipio de La Vila
Joiosa, en ellas se recogen las mas importante y transitadas, en donde se destacan
que 2 Km de estas vias han sido convertidas de calles de vehiculos privados a calles
peatonales, a su vez goza de un gran numero de pargues con recorridos internos
que sirven a los peatones para desplazarse, como puede ser el parque censal.

Toda la zona del casco antiguo se ha convertido en calles peatonales prohibiendo
el uso de coches salvo a personal autorizado, favoreciendo en gran medida los
desplazamientos de los peatones.
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Movilidad peatonal- Zonas 1,2 ,3v 4

ZONA1 | ZONA2 | ZONA3 | ZONA4

3.232 | 1616 | 1139 | 527
MP-1-1,8 (ml) 263 | 1.604 | 3.770 | 741
MP-1,8 (ml) 11.410 | 2.128 | 23.653 | 25.190
MP-PEATONAL (ml) | 129 - 390 -

Imagen 45. Metros lineales de acera segun zonas

Las zonas 1, 3y 4 son similares entre si con una clara predominancia del ancho del
carril de mas de 1,8 metros, ambas comparten que han sido los principales centros

de la creacion de los nuevos espacios urbanos.

La zona 2 se ubican nucleos de poblacion mas antiguos como la ermita donde en

ellos las calzadas son la mayoria de sus casos de menos de 1 m de ancho.

Numerosos nucleos de estas zonas donde se ubican viviendas aisladas no poseen
acera para recorrido peatonal alguno, siendo unicamente el carril del viario lo que
conecta con estas zonas. Un area caracterizada por viviendas unifamiliares donde
se ha detectado calles sin ningun tipo de infraestructura peatonal, no contabilizado

en la tabla
MZonal MWZona?2 Zona 3 Zona 4
95%
82%
76%
40%
30% 30%
21%
13%

4% 2% 2% 3% 1%
MP-1 MP-1-1,8 MP-1,8 M

Imagen 46. Grafico de porcentajes de aceras

0% 1% 0%

P-PEATONAL
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Los nuevos desarrollos urbanisticos que se estan realizando en el municipio de La
Vila Joiosa pretenden dotar a las aceras de un ancho suficiente para que cumpla
con la normativa de acceso universal tal como se muestran en la grafica superior
donde en la zona 4 el 95 % de las aceras tienen un ancho superior a los 1,8 metros.
En contraparte se situa la zona 2 una de las mas antiguas de La Vila donde el 30 %
de los anchos es inferior al metro.

Movilidad peatonal- Zonas 5,6y 7

ZONAS | ZONA6 | ZONA7

1.051 3.060 643

MP-1-1,8 (ml) 4.493 | 1.418 | 2.018
MP-1,8 (ml) 4.899 | 1.773 | 2.210
MP-PEATONAL (ml) | 779 - 647

Imagen 47 Metros lineales de acera segun zonas

Las zonas del centro de la ciudad se muestran en un equilibrio de las tres categorias
de acera, en donde en las zonas de acera superior a los 1,8 metros se corresponden
a nuevas actuaciones o mejoras del itinerario peatonal.

Las zonas 5y 7 son claramente similares ambas poseen unos porcentajes muy
parejos en cuanto porcentajes de tipologia siendo unicamente un 40 % de las
aceras las que cumplen con el ancho universal. La zona 6 por el contrario los anchos
de acera son relativamente pequenos debido principalmente a la antigiedad del
barrio siendo un 49 % de la acera inferior a 1 m al no contabilizar los bordillos como
parte de la superficie peatonal, siendo esta zona uno de los peores recorridos
peatonales
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40%

7%

-

12%

MP-PEATONAL

Imagen 48 Grafico de porcentajes de aceras

Movilidad peatonal- Zonas 8,9y 10

ZONAS | ZONA9 | ZONA10
MP-1-1,8 (ml) 502 | 1.981 | 2.238
MP-1,8 (ml) 2.888 | 4.879 | 6.410
MP-PEATONAL (ml) - 117 71

Imagen 49 Metros lineales de acera segun zonas

El contraste con la parte del casco urbano del oeste es notable, en estas zonas
predomina los anchos de mas de 1,8 m situandose en los 70 %, el resto de anchos
que son inferiores a la accesibilidad universal se deben a edificios antiguos tales
como los ubicados en la C/ Ibiza donde no llegan a 1 m, no obstante, en su
prolongacion realizada en los nuevos desarrollos se puede ver como el ancho es

superior a los 1,8 m.

El 77 % de la zona 8 se encuentra cumpliendo con la normativa de accesibilidad
universal con anchos muy superiores a los 1,8 m tal como se pueden encontrar en

el paseo maritimo, o en la Av. del Pais Valencia o Av. Varador.
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Otra de la razén de los anchos inferiores en esta zona es por los edificios antiguos
en contraste con los nuevos tal como ocurre la calle situada entre C/Barberes y la
Partida Barberes Sur donde por un lado es inferior al metro y en el nuevo parque
son superiores a los 2 metros.

HZona8 MWZona9 mZonalO

77%

73%

62%

25% 25%

13%

12%
9% °

ml-

MP-1 MP-1-1,8 MP-1,8 MP-PEATONAL

0% 1% 1%

Imagen 50 Grafico de porcentajes de aceras

2.5.2. MOVILIDAD EN BICICLETA

La bicicleta, entendida como un modo de transporte cotidiano, ha cobrado un gran
peso como alternativa al uso de vehiculo privado y publico para distancias cortas
inferiores a los 7 Km considerandolo como un transporte econdmico, seguro y
funcional. Siendo tal el éxito de este transporte que ha aumentado el numero de
infraestructuras destinadas a su uso para competir con el transporte privado.

La Vila cuenta con una red de carriles bicis que se extiende a lo largo del municipio,
en algunos casos la red esta totalmente diferenciada del resto del viario siendo uso
exclusivo para los ciclistas, pero en otros casos comparte uso con los vehiculos o
con los peatones.

En 2014 se incluyé un documento que modificaba puntualmente el plan general de
ordenacion urbana al incorporar una red basica de recorridos ciclistas en el
municipio, en dicho plan se plantearon los recorridos e itinerarios necesarios para
definir la red. Previo a esta fecha ya el municipio ya contaba con algunos tramos
ciclistas como pudieran ser el tramo del sector PP-23 o el tramo del sector PP-16
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entre otros. No obstante, dichos tramos estaban aislados y sin conexion alguna con
otros sistemas de movilidad similar.

El documento surgio para dar una continuidad a la red ciclista y conectarla con otros
sistemas de intermodalidad cuyos puntos basicos son los siguientes:

La Red Basica discurrira, al menos, por los viales principales del
suelo urbanizable pendiente de desarrollo (viales estructurales) y
conectara integramente los suelos urbanos y urbanizables del
municipio.

Deberan contar con acceso directo a recorrido ciclista todas las
dotaciones publicas existentes en el municipio, colegios y centros
educativos, puntos de interés cultural, puntos de movilidad
intermodal (TRAM y aparcamientos publicos), y un alto porcentaje
de paradas de autobus publico.

Es imprescindible regular el trafico ciclista en el paseo maritimo
mediante la definicion de aceras-bici o calles-bici, procurando
compatibilizar esta infraestructura con las actividades comerciales
y turisticas.

El casco histérico debe ser considerado en su totalidad como zona
de trafico peatonal prioritario permitiendo el paso de ciclistas.

Se identifican dos recorridos prioritarios: eje litoral, o recorrido
Montiboli — La Cala; y el eje perpendicular a éste, recorrido Centro
— Alcoco. El primero de ellos es el que mas trafico ciclista tiene en
la actualidad, principalmente desde la zona centro hasta La Cala
y los municipios de Finestrat y Benidorm. El segundo de ellos
conectaria el Centro Urbano con el polideportivo Maisa Lloret,
pasando por la zona urbana de La Ermita y la Hacienda del Sol.

En primer lugar, se adjunta una descripcion de las distintas tipologias de la
infraestructura ciclista existente en el municipio, y posteriormente se sintetiza en una
tabla el inventario de los itinerarios ciclistas contemplados para la ciudad.

Acera-bici: cuando el ciclista comparte rasante con el peatéon.
Acera-Bici en mediana: Sirviendo el carril bici como separador de
las calzadas

Pista-bici: itinerario segregado totalmente de peatones vy tréafico
motorizado.
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. Calle-calle: también conocida como ciclo-calle coexistencia de la
bicicleta con el vehiculo a motor en la misma calzada de vias de
bajo trafico y baja velocidad con un solo carril por sentido y, en la
mayoria de los casos, un solo sentido.

. Carril-bici: cuando el ciclista comparte rasante con el vehiculo a
motor, pero se le reserva parte de la calzada, ya sea mediante
sefalizacion o algun elemento de segregacion fisica.

Imagen 51. Plano PIC de La Vila

En esta imagen se muestran los carriles existentes del municipio de La Vila Joiosa
en el ano 2014 antes de que se iniciara el plan de movilidad ciclista. Este era el
punto de partida de la infraestructura ciclista del plan y se realizé un disefio de
nuevos carriles e itinerarios que permitieran la conectividad de los mismos.
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Eje Montiboli — La Cala: Se trata de un recorrido paralelo a la costa, que se puede
dividir en dos secciones principales. Un primer tramo desde la zona del Parais hasta
el centro urbano en la zona de Plans, en el que recorrido coincidira con el Bulevar
Comarcal. El segundo tramo se inicia en la zona de Costera Pastor hasta La Cala
de La Vila Joiosa. Entre estos dos tramos, coincidentes en su desarrollo con el futuro
Bulevar Comarcal, se ubica el conjunto de recorridos integrados en el casco urbano.

Eje Centro — Alcoco: Este recorrido parte de la rotonda prevista junto a Chocolates
Valor utilizando el futuro vial estructural de conexion con la rotonda de la N-332,
llega hasta la Ermita y conecta con la rotonda de la AP-7 (junto al peaje). A partir de
este punto la ejecucion de la conexion depende de la Excma. Diputacion de
Alicante, en cuanto a la habilitacion de arcén-bici hasta el cruce del Polideportivo
Maisa Lloret. Se define también un recorrido alternativo, de caracter mas rural, que
discurre por camino publico por las zonas de Partidor, Forada y Alcoco, de
plataforma compartida o calle-bici.

Conexion interior con Finestrat: Para facilitar la utilizacion de la bicicleta como medio
de transporte entre La Vila Joiosa y Finestrat (si bien no es previsible tanta demanda
como en los ejes principales anteriores) se preve la conexion del arcén bici existente
en la CV-759 con el recorrido de la Red Basica en la futura Via Parque.

El casco urbano: Se definen una serie de recorridos ciclistas cuya implantacion
debera ser progresiva y supone la remodelacién (en ocasiones importante) de
determinados espacios urbanos. Debe entenderse que aspectos del recorrido como
su tipologia, sentidos de circulacion, ancho,

asi como su integracion con el resto de usos

del vial deberan ser estudiados y definidos en

el correspondiente proyecto de urbanizacion

0 memoria valorada, estableciendo este

documento Unicamente los viales que

deberan contar con recorrido ciclista.
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Imagen 52. Parking La Creueta

2.6. APARCAMIENTO

2.6.1. Oferta de aparcamiento

El aparcamiento en nucleos urbanos con densidad media alta constituye uno de los
principales problemas a los que se enfrentan las ciudades, debido a la escasez de
espacio publico en la via son catalogados como un bien limitado. El problema se
acentua en aquellas zonas mas antiguas donde la planificacion urbana no se
preocupaba por el estacionamiento, lo que origina un problema en los tiempos
modernos.

La gestion de politicas de estacionamiento debe ser considerada como una
estrategia mas dentro de la movilidad sostenible. Ello es debido a que dicha gestion
es una herramienta fundamental para la consecucion de gran numero de objetivos
sociales directamente relacionados con la movilidad.

Su intensidad depende de varios factores; capacidad del viario, centros atractores
de desplazamiento... pero sin duda, la facilidad en la localizacién del aparcamiento
es uno de los aspectos que mas influye en el uso del vehiculo privado para los
desplazamientos urbanos. Es por esto que el estudio de las plazas de
aparcamientos resulta de elevado interés.

Dado que el municipio de La Vila Joiosa tiene una gran extension y en donde gran
parte de ella se encuentran nucleos urbanos muy reducidos se realizara este estudio
en los principales nucleos de poblaciéon y en aquellas zonas interconectadas entre
Si.

La oferta de aparcamiento se clasifica segun:

. Aparcamientos en calzada
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. Aparcamientos fuera de calzada

Dentro del aparcamiento en calzada se pueden distinguir las siguientes tipologias:
. Estacionamiento libre

. Estacionamiento regulado

. Plazas PMR

. Plazas Motocicletas
. Carga y descarga
. Servicios oficiales

Dentro del aparcamiento fuera de calzada se distinguen las siguientes tipologias:
. Parking publico

. Aparcamiento en solares

. Garajes privados

2.6.2. Aparcamiento viario

Una vez presentado las distintas tipologias se ha procedido a contabilizar las plazas
mediante el inventario, segun los parametros establecidos por su tipologia: 5 metros
para aparcamiento en cordon, en esta medida se incluye alcorques y otros
elementos que restan espacio, 2,75 metros en bateria. Se ha tenido en cuenta
también los vados u las intersecciones a la hora de realizar la estimacion.

Del mismo modo solo se ha tenido en cuenta aquellas zonas reguladas mediante
sefalizacion vertical o por sefalizacion en el viario que indique la posibilidad de
aparcar, se han observado que en multiples zonas los usuarios usaban parte de la
calzada para estacionar.

Zonas periurbanas-Zona 1,2, 3v 4

Se realiza un estudio del numero de plazas de aparcamiento que se encuentran en
las periferias del municipio.

zona l zona 2 zona 3 zona 4
Aparcamiento en linea (plazas) 686 145 1990 2164
Aparcamiento en bateria (plazas) 134 21 249 281
PMR (zonas) 8 2 13 15
Motos (plazas) 3 6 - 26
Carga y descarga (plazas) - - - 9
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Servicios (plazas) 3 - 3

Eléctricos (zonas) - 1 - 1
BUS (zonas) 4 1 4 16
Taxi (zonas) - - - -
Vados (plazas) 64 2 79 130

Imagen 53 Numero de plazas estacionamiento zonas 1,2, 3 y 4

Las zonas 1, 2 y 3 se pueden considerar periurbanas mientras que la zona 4 se
puede catalogar como urbana al tratarse de manzanas abiertas. No obstante, si se
observan los graficos todas ellas son muy similares. En ellas el estacionamiento en
linea predomina con un 86 % de las plazas disponible mientras que los
estacionamientos en bateria unicamente son un 11 % del total.

El resto de plazas ya bien sean para PMR, servicios, motos y carga y descarga son
meramente marginales sumando entre ellos un mero 4 % del total. En las zonas 1y
2 los nucleos de poblacion estan repartidos a lo largo de las mismas al ser viviendas
aisladas en su gran mayoria, no cuentan con delimitacion ni vertical ni horizontal
para aparcar ya que los unicos usuarios de esta zona son los propios residentes.

En la zona 3 se encuentran los poligonos industriales de La Vila, asi como el nuevo
desarrollo urbanistico de la Playa del Torres que se ha tenido en cuenta en el Plan
de Estrategia de Modalidad, Estas zonas predomina el uso de un viario mucho mas
amplio y con predominio de aparcamientos en linea. En la zona 4 ocurre lo mismo
que en la zona 3 siendo los porcentajes de plazas exactamente idénticos.

Zonas urbanas- Zona 5,6 vy 7

Se realiza un estudio del numero de plazas de aparcamiento que se encuentran en
el centro de La Vila parte oeste.

zona 5 zona 6 zona 7

Aparcamiento en linea (plazas) 741 529 150
Aparcamiento en bateria (plazas) 180 64 151
PMR (zonas) 22 11 13
Motos (plazas) 83 23 63
Carga y descarga (plazas) 11 13 16
Servicios (plazas) 42 38 37
Eléctricos (zonas) - 1 -

BUS (zonas) 4 2 1

Taxi (zonas) - - -

Vados (plazas) 62 121 58

Imagen 54 Numero de plazas estacionamiento zonas 5, 6 y 7.
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En estas zonas el predominio del aparcamiento en linea ya no es total, y se equilibra
con respecto al resto de los posibles estacionamientos. Si nos fijamos en la zona 7
el 35 % de las plazas es en linea al igual que en bateria.

Se debe al aumento de la densidad de la poblacion y el envejecimiento urbanistico
del mismo. Se sitdan sobre él un gran numero de establecimientos terciarios, asi
como sedes oficiales y servicios, nace por tanto la necesidad de tener una mayor
variacion en la tipologia de los aparcamientos.

Si prestamos atencion a los datos de servicios, PMR y carga y descarga ya no son
marginales y cobran un cierto peso en el viario publico.

Zonas urbanas- Zona 8,9v 10

Se realiza un estudio del numero de plazas de aparcamiento que se encuentran en
el centro de la Vila parte este.

zona 8 zona 9 zona 10
Aparcamiento en linea (plazas) 92 729 287
Aparcamiento en bateria (plazas) 87 62 197
PMR (zonas) 11 12 7
Motos (plazas) 42 54 -
Carga y descarga (plazas) 15 5 1
Servicios (plazas) 9 16 -
Eléctricos (zonas) 1 - -
BUS (zonas) 4 3
Taxi (zonas) 1 - -
Vados (plazas) 18 86 17

Imagen 55 Numero de plazas estacionamiento zonas 8, 9 y 10

Datos generales

TOTAL
Aparcamiento en linea 2493
(plazas)
Aparcamiento en bateria 1416
(plazas)
Vados (plazas) 637

Imagen 56 Numero de plazas de aparcamiento totales en linea/bateria/vados
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Total

7%
15%

78%

= Aparcamiento en linea (plazas) = Aparcamiento en bateria (plazas) = Vados (plazas)

Imagen 57 Gréfico estacionamientos totales en linea/bateria/vado

En esta grafica se refleja o que se ha ido comentando en los anteriores apartados,
existe una total predominancia del aparcamiento en linea, siendo total en aquellas
zonas de nuevos desarrollos urbanisticos de las ultimas décadas, debiéndose este
resultado a que los anchos de las calles son amplios y con una tipologia de manzana
abierta, en contra parte se situa el casco urbano mas antiguo de La Vila donde la
tipologia de manzana es ensanche con calles mas estrechas y de unico sentido.

Otro de analisis de datos sumamente importante es la relacion que existe entre el
numero de habitantes y las plazas de aparcamiento segun las zonas. Esto muestra
las zonas con déficit de aparcamiento y los lugares donde esta mas solicitado.
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Imagen 58 Grafico relacion aparcamiento linea / habitante
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Imagen 59 Grafico relacion aparcamiento bateria / habitante

Se muestra como en las zonas del centro de la ciudad la relacion es inferior al resto
mientras que en los nuevos desarrollos es superior. No obstante, se debe de
remarcar que la existencia de vados para aparcamiento privado es inversamente
proporcional a la ratio de AP/ hab. Esto indica que el aparcamiento en el centro de
la ciudad es el mas solicitado de todo el municipio de La Vila Joiosa.
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TOTAL

Aparcamiento libre (plazas) 7.929

Aparcamiento ORA azul (plazas) 550

Aparcamiento ORA naranja

(plazas) 430

Imagen 60 Numero de plazas libres vs ORA

Libre/ORA

6% 5%

89%

= Aparcamiento libre (plazas) Aparcamiento ORA azul (plazas)

Aparcamiento ORA naranja (plazas)

Imagen 61 Grafico comparativo de estacionamientos libre/ORA

La Vila ha visto incrementado el numero de aparcamientos regulados en el ultimo
ano catalogandose en dos tipos azul y naranja. Ambos tienen la misma funcién con
la excepcion del horario, la zona azul de lunes a viernes de 10:00 a 14:00 y de 16:00
a 20:00 h y los sabados de 10:00 a 14:00 h mientras que la zona naranja de lunes
a domingo y festivos de 09:00 a 20:00 h

La ubicacion de estas zonas es en los lugares mas concurridos como son en las
playas 0 en centro de La Vila, lo que permite agilizar el estacionamiento y que no se
produzcan problemas de falta de plazas.
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2.6.3. Aparcamientos publicos

Se considera aparcamiento publico a la Infraestructura de estacionamiento con libre
acceso a todo usuario que abone la tarifa horaria establecida. Existen un total de
dos aparcamientos publicos de pago en el municipio siendo ambos subterraneos.

Parking Creueta La Vila Joiosa gestionado por el Grupo ASA.

Parking Doctor Esquerdo Situado en la Av. del Port, gestionado por
ESTACIONAMIENTOS Y SERVICIOS S.A.U.

2.6.4. Aparcamientos en solares

En esta tipologia de aparcamiento, incluimos los solares de propiedad municipal o
cedidos al ayuntamiento, en los que se permite el aparcamiento, asi como solares
no urbanizados de titularidad privada. Encontramos de dos tipos, asfaltados con la
senalizacion horizontal delimitando cada plaza, y solares de tierra, que carecen de
sefalizacion.

En el caso de solares asfaltados, se ha realizado un recuento de las plazas
marcadas.

En el caso de zonas de aparcamiento de tierras se ha realizado una estimacion de
las plazas disponibles en funcion del area del solar. Se estima que en un
aparcamiento sefalizado una plaza ocupa 10 m2, siendo el necesario para
maniobrar y acceder a ella de otros 5 m2, por lo que el espacio necesario por plaza
es de 15 m2. En aquellos solares sin sefalizacion horizontal, el espacio necesario
por plaza se ve incrementado en un 30 0 40%.

PARKING N2 PLAZAS ZONA TIPO
C/ Noruega 85 1 ASFALTO
Poligono Plan P. Paraiso 80 1 TIERRA
Parking Playa paraiso 110 1 TIERRA
Parking Mercadillo 230 6 ASFALTO
Aparcamiento Cala 20 5 ASFALTO
Aparcamiento Pelayo 60 5 TIERRA
Poligono Suelos dotacionales 55 6 TIERRA
CV-770 con Partida Chovaes 120 2 TIERRA
Av. Cdad. De Requena con C/ Palasiet 35 10 TIERRA
Av. Cdad. De Requena con C/lbiza 45 10 TIERRA
C/ llici 133 3 ASFALTO
Poligono Blvr,3 pp3 287 3 ASFALTO
Poligono Blvr,3 pp4 77 3 ASFALTO
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Aparcamiento disuasorio tanatorio 161 3 ASFALTO
Cala de La Vila 93 4 ASFALTO
Colegio de la Ermita 36 3 ASFALTO

Imagen 62. Aparcamientos en solares (regulados y no requlados)

2.6.5. Aparcamientos privados

Los garajes privados representan en la Vila un numero elevado de plazas de
estacionamiento. Dentro de esta clasificacion se engloban los garajes destinados a

vecinos del edificio en el que se encuentran, asi como aparcamientos privados.

El nimero de estos aparcamientos privados esta relacionado en gran medida con
el numero de vados que existen en el municipio. En los edificios nuevos de manzana
abierta cada uno de ellos posee un aparcamiento en el sétano para sus residentes.

A su vez en las zonas mas rural las viviendas aisladas o adosadas cuentan con su

propio garaje en el interior de la vivienda.

plazas Viviendas Media N.2 Plazas estimacién
1 373 1 373
2 62 2 124
3a5 29 4 116
6a10 115 7 805
11a20 117 15 1755
21a50 111 35 3885
mas 50 58 65 3770

Imagen 63. Estimacion del n° de aparcamientos privados

El resultado es de 10.828 plazas de aparcamiento privado en las viviendas, este
dato es una estimacion realizada a partir de los datos publicos del INE.
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PARTE Il ESTRATEGIA Y PROPUESTAS
DESCRIPCION DE LAS LINEAS ESTRATEGICAS

Las propuestas del siguiente plan de Estrategia de Movilidad de la Vila Joiosa se
configuran y articulan sobre la base de un analisis que deviene en una sucesion
escalonada de metas, politicas, objetivos y programas de actuacion concretos. Este
escalonamiento debe garantizar la integracion de todas las medidas adoptadas y su
interrelacion con el resto de politicas sectoriales que, tanto en la actual situacion
como en un futuro se desarrollen en el municipio.

Por ello se realiza una evaluacion conjunta de estas medidas segun grandes
objetivos ambientales, energéticos, urbanisticos, territoriales y, en suma, que
redunden en una mejora de la calidad de vida y de la estructura urbanistica.

En lineas generales, la estrategia a seguir se articula entorno a las siguientes
politicas basicas:

e Fomentar los modos no motorizados.

e Potenciar un mayor peso del transporte publico respecto al automévil privado
en el reparto modal de los desplazamientos detectado.

e Promulgary conseguir, mediante nuevas politicas de movilidad con decidida
intervencion sobre el espacio publico urbano, un uso social vy
ambientalmente mas 6ptimo del espacio publico urbano el cual, hoy en dia,
queda notablemente supeditado al trafico rodado.

¢ Incidir, mediante politicas divulgativas y ordenanzas concretas, sobre las
actuales conductas de movilidad imperantes en la ciudadania.

e Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano sobre la base de
la inclusion de criterios, actuaciones, acciones y politicas de movilidad
sostenible objetivadas en el originario concepto de ésta.

3.PROPUESTAS DE JERARQUIA VIARIA Y ESQUEMA DE CIRCULACION

3.1. JERARQUIA Y CLASIFICACION VIARIA

Definiendo una red viaria jerarquizada se pretende clasificar el viario por rangos de
prioridad para el vehiculo privado, entendiendo esta prioridad en términos relativos
ya que rara vez debe entenderse una via como exclusiva para el trafico privado en
un entorno urbano.

Actualmente el viario de La Vila Joiosa es capaz de ofrecer capacidad suficiente
para poder soportar el trafico rodado en niveles de servicio adecuados salvo
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algunos casos concretos principalmente en temporada estival donde la poblacion y
el parque de vehiculos aumentan notablemente.

No obstante se considera recomendable revisar la jerarquia viaria no solo para tratar
de optimizar la capacidad viaria ofrecida sino, sobre todo, tratando de encauzar el
trafico privado por ejes potentes liberando el resto del viario de la ciudad en
beneficio de modos mas sostenibles como el transporte publico, la bicicleta y el
peaton.

Esta revision del viario debe hacerse considerando ademas las obras de
infraestructuras planificadas. En este sentido se contemplaran en esta jerarquia la
conexion entre Gasparot y la glorieta de Chocolates Valor (Via Parque), asi como
esta misma con el poligono industrial del Torres.

En ultimo término la jerarquia propuesta persigue encauzar el trafico privado por
ejes viarios concebidos especialmente para esa funcion liberando el resto de viario
en beneficio de modos mas sostenibles. De forma adicional, y no menos importante,
tal y como queda concebida la jerarquia viaria con las futuras ampliaciones de
infraestructura se persigue también la liberacion del viario del centro de la ciudad
de todo aquel trafico que no tenga su origen o destino en el interior del casco
urbano.

Este viario principal se diferencia entre ejes de acceso radiales al centro de la ciudad
y ejes perimetrales. A partir de este viario se definen dos tipologias mas de vias. Una
primera definida como viario distribuidor que identifica ejes de circulacion rodada
que atraviesan grandes areas interiores de la ciudad. Y por ultimo una tercera
tipologia denominada viario de proximidad que trata de distribuir el trafico a escala
de barrio. Existe ademas una gran cantidad de viario que no forma parte de la
jerarquia establecida y que, en ultimo término tendria la consideracion de viario
exterior o bien de viario de proximidad a un nivel local.

A efectos de la movilidad la manera en la que se deben tratar las tipologias de viario
definidas es la siguiente:

. Viario Principal. En este tipo de viario debe asegurarse la circulacion
del vehiculo privado de forma decidida y a pesar de tener que
considerar condiciones de convivencia con el transporte publico y con
los peatones estos ejes deben priorizar la circulacion del vehiculo
privado en cuanto a los cruces con los otros modos. En estas vias se
permitira una mayor ocupacion por parte del vehiculo privado, se
dispondran fases semaféricas acordes con vias de gran capacidad
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rodada vy trataran de evitarse alteraciones del trafico por
estacionamiento de cualquier tipo suprimiéndolo si fuera necesario.

. Viario Distribuidor. En este caso la prioridad del vehiculo privado es
menor y a pesar de tener que asegurar una circulacion adecuada en
cuando a dimensiones de carriles y fases semaféricas si que se podra
permitir el estacionamiento, asi como una menor prioridad en las
confluencias con otros modos.

. Viario de Proximidad. En este tipo de viarios el vehiculo privado podria
incluso pasar a un papel secundario y en ellos las fases semaféricas
tendran muy en cuenta entre otros los flujos peatonales y de bicicleta,
asi como la dotacion de aparcamiento.

Ante esta situacion se hace necesario realizar los desarrollos de la infraestructura
primaria catalogada como viario Principal

Imagen 64. Propuesta de actuacion de la red primaria

En rojo se muestra la red primaria necesaria a desarrollar a corto plazo para
garantizar un correcto funcionamiento de la movilidad en el interior del municipio
evitando de este modo el colapso del centro.

En azul cian se muestra la red primaria a desarrollar a medio/largo plazo para evitar
que los usuarios que quieran acceder al puerto deban de ir hasta la glorieta que une
c. Coldén con la C. del puerto.
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3.2. PLAN DE RESOLUCION DE PUNTOS CONFLICTIVOS

La mayoria de los puntos conflictivos ubicados en la Vila se da para aquellos puntos
de interseccion existentes en los cuales confluyen varias calles y avenidas carentes
de semaforizacion, glorietas o por el contrario con un gran volumen de vehiculos
punta ya bien sea por dejar a los hijos en los colegios.

En la actualidad se han encontrado varios puntos conflictivos en cuanto a la
movilidad del vehiculo privado con otros tipos de movilidad ya sea peatonal o ciclista.

Una de estas problematicas se da en la Av. del Pianista Gonzalo Soriano siendo una
de los principales accesos al centro del casco urbano. Dicha avenida consta de 2
calles separadas por una mediana transitable a modo de zona verde la cual recoge
uno de los principales itinerarios ciclistas que conectan el centro del casco urbano
con el polideportivo y la zona interior del municipio.

Dicha mediana se encuentra partida en numerosos puntos a lo largo de las dos
principales intersecciones, siendo las calles de Calerles Llorca i Baus, cerca de la
C. Sella, C. Relleu 'y C. Polop. Estas intersecciones que se generan en poco mas de
300 ml generan una gran problematica para los vehiculos los cuales para poder
girar deben de esperar en mitad de la mediana entorpeciendo el paso a los ciclistas
y pudendo ocasionar en muchos casos algun accidente.

Para poder dar una solucion a esta problematica se hace recomendable la siguiente
idea, generar una glorieta en la interseccion de la Av. del Pianista Gonzalo Soriano
con la Av. de Bernat Sarria, por el interior de la glorieta cruzara la linea de FGV tal y
como ya lo hace en nucleos urbanos como Alicante o Sant Vicent del Raspeig.

Imagen 65. Propuesta de actuacion en Pianista Gonzalo Soriano
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Interseccion de la Av. de Benidorm con Av. Ensayants de la Vila, en esta interseccion
a su vez se da el cruce de las c. Constitucion y c. Ibiza las cuales se encuentran sin
semaforizacion y el viario central es doble.

Imagen 66 la Av. de Benidorm con Av. Ensayants

Esta disposicion es ideal unicamente en cruces con dos calles de viario unico, para
casos en la que confluyen dos avenidas y varias calles se hace recomendable de
incluir una glorieta alargada que pueda ejercer de nexo entre los distintos accesos
mejorando la calidad del trafico.

3.3. PLAN DE SENTIDOS UNICOS

Esta propuesta se comprende como complementaria de la jerarquizacion viaria si
bien ambas pueden aplicarse de forma independiente.

El objetivo perseguido es doble:

. Al desagregar una via de doble sentido en dos vias diferenciadas de sentido
unico se esta realizando un mejor aprovechamiento de la capacidad de la
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infraestructura y se estan mejorando las condiciones de seguridad al circular
todos los vehiculos en el mismo sentido y eliminar movimientos enfrentados.
El mayor aprovechamiento de la capacidad permite solventar el mismo trafico
en un menor espacio con la posibilidad de dedicar este exceso de superficie
generado para uso exclusivo del transporte publico o para usos peatonales
y ciclistas mediante ampliacion de aceras o creacion de carriles bici.

Las vias en las que se propone la reorganizacion de sentidos constituyen dos zonas.

Una primera Av. de Benidorm desde el tramo del cruce Pati Fosc hasta la
calle Ramon y Cajal. El sentido propuesto es hacia el oeste de tal manera
que esta avenida pueda canalizar el trafico hacia el interior. En contra parte
para suplir este cambio de sentido se propone la Av. de Bernat Sarria como
unico sentido hacia el este, o que permite un flujo circular en todo el sector
central.

Otro de los cambios a realizar es la calle Pelayo, viario de doble salvo a partir
de su interseccion en la calle Quintana donde pasa a ser unitario para su
conexion con la Av. de Pais Valencia.

Imagen 67. Sentidos circulacion

Los tramos viarios modificados sufrirdn una adecuacion ya que toda su seccion
pasara a ser ahora para un sentido unico de asi como las posibles ampliaciones de
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aceras o carriles bici. Hay que tener en cuenta que la aplicacion de esta propuesta
no solo necesitara mejoras en los tramos a modificar, sino que también sera
necesario una modificacion en las intersecciones a las que acometan para regular
tanto la sefalizacion como los movimientos a nivel semaférico y a nivel fisico
pudiendo ser necesaria la modificacion de bordillos entre otras.

Como beneficios se obtendrian los mencionados anteriormente respecto a un mayor
aprovechamiento de la capacidad viaria que redundaria en unas mejores
condiciones de seguridad y en la posibilitacion de nuevos espacios publicos para
aprovechamiento de modos de transporte mas sostenibles.

3.4. PLAN DE MEJORA DE ACCESOS

En la actualidad la Vila se encuentra conectada a lo largo del municipio con las
principales infraestructuras de carreteras ya sea la AP-7 como la N-332. La
conexion con la AP-7 se da unicamente en la zona central del municipio el cual
conecta con la Avda. Carlos Galiana hasta el centro del municipio por la glorieta de
chocolates Valor.

Adicionalmente la N-332 conecta desde la playa de Paradis para conectar al casco
urbano central desde el oeste, otra conexion desde la CV-770 la cual conecta tanto
la AP-7 como el casco urbano central. Por ultimo se situa la conexion de la N-332
al este del municipio conectando a la antigua N-332a (C. Colon en casco urbano)
que conecta la cala con el centro. Adicionalmente se esta ejecutando un nuevo
acceso al hospital de la Vila, para evitar que los usuarios provenientes del sur de la
comarca tengan que ir por la N-332a.

De estos principales accesos el ubicado en la zona de la cala, genera ciertos
problemas debido al gran numero de ramales existentes. Para mejorar la
accesibilidad se hace obligatorio el empleo de un nuevo nudo viario tipo glorieta que
mejore y canalice el trafico.

3.5. GESTION DEL APARCAMIENTO

Zona azul

La regulacion del aparcamiento en el centro de la ciudad se plantea mediante la
implantacion de zona azul y de zona naranja para residentes.

En la actualidad La Vila dispone de un gran numero de zonas de aparcamiento con
implantacion de zona azul en el centro del casco urbano. La limitacion en el
aparcamiento constituye una de las principales herramientas para disuadir de la
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utilizacion del vehiculo privado. A pesar de no ser una medida popular se considera
que debe realizarse una reordenacion y ampliacion del numero de plazas de
aparcamiento reguladas para seguir reduciendo y regulando el trafico en el centro
de la ciudad.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul sera idéntica a la regulacion que
existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se mantendran con la unica
modificacion de una pequena reordenacion con la intencion de eliminar posibles
conflictos con las zonas destinadas a la distribucion de mercancias o con la
accesibilidad al transporte publico.

Mejora de la dotacién de aparcamiento para motocicletas

La motocicleta es el modo motorizado mas sostenible de todos debido a su menor
emision de gases contaminantes y, sobre todo, a su menor ocupacion del espacio
publico. Unicamente puede presentar problemas en lo referente a la contaminacion
acustica, no obstante con las nuevas tecnologias y desarrollos cada vez mas se
emplean motocicletas y ciclomotores eléctricos los cuales suprimen estos.

El objetivo de esta propuesta es por tanto potenciar el uso de la motocicleta
facilitando el aparcamiento. Parte de esta nueva demanda captada por este modo
de transporte procedera del vehiculo privado, dando como resultado una menor
carga de trafico ademas de una menor solicitud de espacio para el aparcamiento.

Se pretende desarrollar mayor aparcamiento de motocicletas de las actualmente
existentes.
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Imagen 68. Puntos de aparcamiento de motocicletas existente
Se proponen:

e Av. del Port, existen solo plazas de aparcamiento en la zona oeste de la playa,
siendo altamente recomendable disponer en el extremo opuesto

e Calle Polop y Relleu en estas calles no existen aparcamientos especificos
para las motocicletas.

e |ES Marina Baixa, apenas se situan plazas de aparcamiento para
ciclomotores, sabiendo que muchos adolescentes circulan con este tipo de
vehiculo.

e (Calle Aitana, en esta calle no existe aparcamiento para motos.

La implantacion de esta propuesta es sencilla y se realizara buscando en primer
lugar un espacio desaprovechado donde ubicar un espacio reservado para
motocicletas. En gran parte de estos casos no sera posible actuar de esta manera
por lo que se procedera a eliminar algunas plazas de aparcamiento para vehiculo
privado sefalizandolas como aparcamiento exclusivo para motocicletas e incluso
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protegiéndolas de la invasion del vehiculo privado mediante la utilizacion de bolardos
0 barreras.

También se deben de implantar aparcamientos exclusivos de motocicletas con
recarga eléctrica, fomentar su uso mejora en gran cantidad la movilidad en el interior
del municipio, al ser vehiculos totalmente eléctricos con nula emision de carbono y
sin impacto sonoro.

Mejora de la dotacion de estacionamiento para personas con movilidad reducida

Las personas con movilidad reducida encuentran una complicacion anadida en la
utilizacion del transporte publico por motivos evidentes de accesibilidad. Este hecho
obliga en muchas ocasiones a que estar personas sean cautivas del transporte
privado y no es justo que deban asumir el mayor coste que esto supone por un
motivo de esta naturaleza.

Las medidas concretas de esta propuesta se engloban a su vez bajo varios puntos
de vista:

e Modificaciones fisicas: Por un lado se llevara a cabo una modificacion y/o
ampliacion de las plazas reservadas actualmente para personas con
movilidad reducida en aquellos puntos donde se detectan deficiencias.

¢ Modificaciones normativas: Se revisaran las exigencias normativas actuales
para nuevos desarrollos en cuanto a la dotacion y ubicacion de plazas para
personas con movilidad reducidas.

e Modificaciones reguladoras: En aquellas zonas de La Vila con
estacionamiento regulado en superficie se definiran condiciones especiales
de uso para vehiculos con acreditacion de personas con movilidad reducida.
Estas condiciones tendran relacion con el plazo maximo de estacionamiento
y con el coste del mismo.

Para la implantacion de esta propuesta sera necesario profundizar en el analisis de
la ubicacion de plazas para personas con movilidad reducida en todas aquellas
zonas donde existan centros relevantes desde el punto de vista de la movilidad,
especialmente aquellos relacionados con los usos dotacionales. A partir de este
estudio se podran detectar aquellas zonas que demandan una mayor dotacion de
plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida, asi como aquellas
otras donde sea necesario adecuar o modificar la situacion de las existentes.
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3.6. ACTUACIONES PARA LA REDUCCION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA

Incorporan pavimentos fonoabsorbentes en sus calzadas. Esto se consigue
mediante la utilizacion de microaglomerados asfalticos discontinuos en capa de
rodadura. Con estos materiales se alcanzan reducciones del ruido de rodadura de
los vehiculos de entre 2 y 5 dB respecto a los materiales tradicionales. No es menos
importante sefalar que los microaglomerados discontinuos estan especialmente
adaptados a las particularidades del trafico urbano, presentando también unas
prestaciones superiores a los aglomerados asfalticos convencionales en aspectos
como la resistencia al deslizamiento, la durabilidad, y la drenabilidad superficial.

4.PROPUESTAS DE MEJORA DE LOS ITINERARIOS Y MOVILIDAD PEATONAL

4.1. PEATONALIZACION Y CALMADO DEL TRAFICO DEL CENTRO TRADICIONAL

El objetivo principal de esta propuesta es el de facilitar la movilidad peatonal en el
area de mayor atraccion del municipio en este sentido.

En este sentido, se cobra especial interés en aquellas calles céntricas que puedan
tener una cierta atraccion social, ya sea cultural o econémica (bares, tiendas,
restaurantes...) La calle Colon desde su cruce con la calle Barranquet hasta la calle
Canalejas goza de una amplia gama de negocios gastronémicos y donde se ubica
el museo de la Vila. En la actualidad esta calle se cierra los fines de semana y festivos
al trafico rodado priorizando la movilidad peatonal, con grandes resultados.

Otras de las calles céntricas son las calles Constitucion y Ramoén y Cajal, paralelas
a la calle Coldn. Estas calles recorren horizontalmente todo el centro del casco
urbano y a dia de hoy necesitan actuaciones de mejora y redistribucion de usos,
con la posibilidad de afrontar una peatonalizacion o semipeatonalizacion. Ademas
de ello seria una fuerte inversion en los negocios locales los cuales se cuentan por
varios.

Estas obras para la peatonalizacion de las calles anteriormente mencionadas
requeriran actuaciones civiles para dejar una plataforma uUnica para evitar asi los
escalones y cualquier otro problema de movilidad.
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4.2. CORREDORES ESCOLARES

El objetivo de esta actuacion es brindar de una mayor seguridad en horarios de
entrada y salida de establecimientos educativos. Para poder lograr esta actuacion
es necesario que tanto los docentes, padres, policias y vecinos se encuentren en
involucrados en la seguridad.

Para ello se apuesta por “senderos escolares” que son caminos recomendados con
una mayor vigilancia por parte de las autoridades y entorno social. Actualmente La
Vila no tiene un corredor escolar como tal, no obstante si se refuerza la presencia
policial en los principales cruces para priorizar el trafico peatonal.

Las actuaciones a realizar son la generacion de itinerarios peatonales urbanos, los
cuales estaran marcados con sefializacion horizontal y vertical que canalicen los
principales flujos de movimiento hacia las escuelas.

Imagen 69. Corredor Seguro escolar

4.3. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD PEATONAL A LA PLAYA CENTRO

Una singularidad del tramo costero de La Vila es que existe un desnivel considerable
entre la playa Centro y su paseo maritimo, que se sitla aproximadamente a una cota
de 2-4 metros, hasta la cota de la antigua N-332 (actual Acda. Pais Valencia) con
una cota aproximada de 25 metros. Este desnivel desincentiva poderosamente el
acceso peatonal desde el casco urbano principal hacia la playa, de forma que
muchos usuarios utilizan el vehiculo privado para recorridos muy cortos.

Este problema ha sido abordado en el pasado con la instalacion de las rampas
mecanicas del parque Censal, que permiten salvar este desnivel sin esfuerzo, y que
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han sido un éxito de utilizacion a pesar de las dificultades encontradas en el
mantenimiento de un servicio continuo, posiblemente debido a errores de disefio.

Se pretende seguir avanzando en estas soluciones con la instalacion de elementos
similares en otros puntos estratégicos, como la instalacion de un ascensor ubicado
a la altura del nuevo CEIP Dr. Alvaro Esquerdo, de forma que se favorezca el acceso
a pie a la principal playa de Villajoyosa.

Imagen 70. Ubicacion propuesta de ascensor para acceso al paseo maritimo.

5. PROPUESTAS DE MEJORA DE LOS ITINERARIOS Y MOVILIDAD DE BICICLETA

El uso de la bicicleta en el municipio de La Vila es cada vez mayor desde la pandemia
del 2020.

El uso de la bicicleta como medio de transporte cotidiano tiene un considerable
potencial para conseguir mayores cotas de sostenibilidad en la movilidad urbana.

El municipio dispone de una red de carriles bici exclusivos para este tipo de
movilidad, asi como un plan de recorridos ciclistas elaborado en 2014.

Uno de los mayores retos a los que se enfrenta el municipio es la orografia, esta
tiene una gran variacion desde la costa hacia el interior, llegando a ser elevada en
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ciertos puntos. Para mejorar este sistema se debe de ensamblar con otros vehiculos
de movilidad personal como puede ser los patinetes eléctricos que estan cada vez
mas en auge.

Con el objetivo de fomentar el uso de la bicicleta, es necesario desarrollar una
infraestructura ciclable adecuada, manteniendo, mejorando y consolidando la red
existente, por ello es necesario realizar inversiones en este sector para la mejora de
la movilidad sostenible.

5.1. ACTUACIONES SOBRE LA OFERTA. TIPOLOGIA DE VIAS
5.1.1. CARRILES BICI

La primera medida o programa es continuar con el desarrollo de la red de itinerarios
ciclistas, este programa comprende la ejecucion de itinerarios ciclistas segregados
en acera o0 en calzada y ciclocalles planificados en el Plan de Infraestructuras
Ciclistas de La Vila Joiosa 2014 de modo que el ciclista pueda orientarse hacia
aquellos recorridos que presenten condiciones mas favorables de seguridad y
comodidad para ese medio de locomocion.

En la actualidad se han desarrollado los siguientes carriles bici a lo largo del
municipio.

Imagen 71. Carriles bici segregados existentes
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Se puede apreciar que muchas de las rutas quedan inconexas debido a la dificultad
que existe de realizar itinerarios ciclistas exclusivos en el interior del casco urbano.
Por esta razon se ve altamente recomendable la elaboracion de la ronda norte la
cual permita conectar de forma radial a las principales rutas existentes, siendo la
zona de Paradis, Avda. Carlos Galiana y zona del poligono industrial

Imagen 72. Plan de desarrollo PIC del ayuntamiento de La Vila

CALLES COMPARTIDAS

Las ciclocalles implican la coexistencia de la bicicleta con el vehiculo a motor en la
misma calzada de vias de bajo trafico y baja velocidad con un solo carril por sentido.

En aquellos casos en los que resulta dificil compatibilizar la insercion del carril bici
segregado en calzada o0 en acera con otros usos de la calle, se propone la
introduccion de ciclocalles, con la finalidad de asegurar una continuidad en los
desplazamientos en bicicleta.
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Imagen 73. Plan de desarrollo PIC del ayuntamiento de La Vila

El plan de actuacion de La Vila considera las calles del casco urbano como
ciclocalles al no poder segregar los carriles.

Imagen 74. Ejemplo de carril bici

La ordenacion actual en el interior del municipio obliga a la circulacion a 30 km/h, lo
que hace compatible estas medidas con el viario.
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CARRILES SEGREGADOS

Como actuaciones prioritarias se propone completar el recorrido longitudinal a la
costa, utilizando el trazado de la antigua N-332, sus arcenes y sus bandas de
dominio publico, para conectar los tramos de recorridos ciclistas ya ejecutados.

Imagen 75. Propuesta de carriles bici a desarrollar

5.1.2. AMPLIACION OFERTA APARCABICIS

Una red de itinerarios ciclistas importante requiere la presencia en puntos
estratégicos de ofertas de aparcamiento para las bicicletas. A lo largo del municipio
estos puntos son escasos y mal ubicados.

La bicicleta necesita estar bien aparcada, con seguridad y cerca del punto de
destino para lograr una acertada estrategia de promocion de la bicicleta. En muchos
casos se situan en zonas donde se puede generar conflictos y sin vigilancia
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Imagen 76. Aparcabicis existente

Esta falta de puntos de aparcamiento provoca la mala praxis de los usuarios quienes
en numeros casos atan estas a los postes de senalizacion o a las luminarias.

Imagen 77. Bici aparcada sobre serial vertical

Los puntos para ubicar estos aparcabicicletas deben de ser en los centros
atractores del municipio. Los centros atractores susceptibles de esta mejora seran
centros educativos, centros comerciales, playas, instalaciones deportivas,
equipamientos culturales, bibliotecas... En definitiva, en puntos estratégicos y
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accesibles que a su vez estén dentro de lo posible conectados mediante la red de
itinerarios ciclistas.

5.1.3. PUNTOS DE PRESTAMO DE BICICLETAS Y/O PATINETES
ELECTRICOS

Los programas de préstamo de bicicletas publicas han demostrado ser exitosos en
numerosas ciudades gracias a su conveniencia, facilidad de uso y tarifas asequibles.
Permiten a los usuarios disfrutar de una bicicleta sin la necesidad de comprar una
propia, al tiempo que eliminan la preocupacion por posibles robos. Sin embargo,
para fomentar una mayor adopcion de este sistema de bicicletas publicas, resulta
crucial contar con una extensa red de estaciones de anclaje distribuidas en todos
los barrios de la ciudad, asi como en las cercanias de los puntos de mayor actividad
y movilidad.

El municipio de la Vila no posee un sistema de préstamo de bicicletas o de patinetes
eléctricos. Por ello se plantea la incorporacion de este sistema ubicandolo en puntos
concretos estratégicos como el centro y la playa. Asi como cerca de las estaciones
de tranvia para mejorar las conexiones entre los diversos modos de transporte, asi
como para fomentar la intermodalidad en la ciudad.

6.INTERMODALIDAD: PROPUESTAS DE MEJORA E INTEGRACION DE LA RED
DE TRANSPORTE PUBLICO (BUS TRAM)

La intermodalidad en el transporte publico es esencial para ofrecer a los usuarios
opciones eficientes y comodas al desplazarse por la ciudad. Aqui presento algunas
propuestas de mejora e integracion de la red de transporte publico para fomentar
la intermodalidad:

e Tarifas Integradas: Implementar tarifas integradas que permitan a los
usuarios utilizar diferentes modos de transporte publico (autobuses y Tram)
con un solo billete. Esta medida facilita la transicion entre diferentes medios
de transporte sin la necesidad de realizar multiples transacciones.

e Sefializacion Unificada: Mejorar la sefalizacion en todas las estaciones y
paradas para proporcionar informacion clara y coherente sobre las opciones
de transporte disponibles, los horarios y las conexiones posibles. Esto ayuda
a los usuarios a planificar sus rutas de manera mas efectiva.

e Sistemas de Pago Electrénico: Introducir sistemas de pago electronico que
permitan a los usuarios pagar por los servicios de transporte publico con

ESTRATEGIA DE MOVILIDAD DE LA VILA JOIOSA 76



tarjetas inteligentes o dispositivos moviles. Esto no solo agiliza el proceso de
pago, sino que también contribuye a reducir la dependencia de efectivo.

e |Integracion de Horarios: Coordinar los horarios de diferentes modos de
transporte para minimizar los tiempos de espera entre conexiones. Una
integracion eficiente de horarios facilita la planificacion de viajes y reduce los
tiempos de espera para los usuarios.

¢ Infraestructura para Bicicletas: Incluir estaciones de alquiler de bicicletas y
racks de estacionamiento en las proximidades de las estaciones y paradas
de transporte publico. Esto brinda a los usuarios la posibilidad de combinar
la bicicleta con otros modos de transporte, fomentando la intermodalidad y
la movilidad sostenible.

e Aplicaciones Moviles Integradas: Desarrollar aplicaciones moviles que
integren informacion en tiempo real sobre diferentes servicios de transporte
publico, incluyendo horarios, rutas, disponibilidad de bicicletas y opciones de
estacionamiento. Esto permite a los usuarios planificar y personalizar sus
viajes de manera mas eficiente.

e Consulta Ciudadana: Involucrar a la comunidad en la planificacion de
mejoras intermodales. La retroalimentacion de los usuarios es crucial para
identificar areas de oportunidad y adaptar las soluciones a las necesidades
especificas de la poblacion.

La implementacion de estas propuestas puede contribuir significativamente a la
creacion de un sistema de transporte publico intermodal mas eficiente, accesible y
centrado en las necesidades de la comunidad.

MEJORA DEL SISTEMA ACTUAL

Se ha podido apreciar que el sistema de transporte del autobus dispone de un gran
numero de paradas y de recorridos a lo largo del municipio y fuera del mismo. No
obstante, en muchos de estos casos tanto el material rodante como las propias
paradas han sufrido un marcado envejecimiento sin que se haya llevado a cabo su
adecuada reparacion. Esta situacion genera que muchos de los usuarios perciban
este modo de transporte como anticuado o obsoleto. Por lo tanto, se sugiere la
mejora del sistema actual, considerando posibles acciones como:

e MARQUESINAS: Salvo en las paradas centrales del municipio, la gran
mayoria de los puntos de parada no tienen a su disposicion de marquesinas
0 bancos que permitan la espera del usuario.
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e PITURAS: En muchas zonas de la periferia del municipio junto a puntos de
parada a lo largo de la calle Colon-N-332a, no existen marcas longitudinales
en las paradas en muchos de estos lugares, siendo necesario el incluirlas.

e INFORMACION AL VIAJERO: La red de bus de La Vila, no cuenta con un
sistema de informacién actualizada sobre el tiempo restante para la llegada
de los distintos vehiculos que puedan llegar.

e MEJORA DE LOS VEHICULOS HIiBRIDOS ELECTRICOS: En la actualidad
los autobuses circulantes por el municipio son de combustion interna, lo que
provoca una fuerte contaminacion tanto acustica como atmosférica. Se debe
de tener en cuenta que la gran mayoria de los autobuses suelen ir a velocidad
baja en donde deben de parar y acelerar continuamente. Un cambio a
vehiculos hibridos o eléctricos mejoraria enormemente la contaminacion
atmosférica y sonora. También se percibiria este cambio como una
modernizacion de la flota pudiendo albergar en el interior otros sistemas
como informacion al viajero.

7. PROPUESTAS DE APARCAMIENTOS COMPLEMENTARIOS/DISUASORIOS

Se ha podido comprobar que la falta de estacionamiento en el casco urbano del
municipio es un hecho que lleva a los vehiculos particulares a en numerosas
ocasiones buscar aparcamiento durante varios minutos hasta poder llegar a
encontrar uno. Esto genera un gasto economico en el propio bolsillo del usuario al
emplear un extra de gasolina y una pérdida del tiempo durante esta labor

Se deben de fomentar los parkings soterrados de pago en el interior del propio
casco urbano junto con la creacion y reforma de los solares actualmente existentes
que son empleados como aparcamiento para poder regularizarlo y ordenarlo.

En primer lugar, es necesario identificar zonas estratégicas en las afueras del nucleo
urbano para establecer aparcamientos complementarios. Estos sitios deben estar
bien conectados con el transporte publico y accesibles desde las principales vias
de entrada a la ciudad.

Se destaca el parking existente en la glorieta de la Av. Carlos Galiana con la Av. del
Pianista Gonzalo Soriano, actualmente esta explanada es ideal para servir de
aparcamiento disuasorio a todos aquellos usuarios que quieran entran en el casco
urbano. Sirve a su vez de complemento para el parking existente de la zona del
mercado. No obstante se trata de una parcela privada, por lo que se propone la
creacion de un aparcamiento disuasorio provisional en la parcela dotacional situada
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en las inmediaciones (junto a la fabrica de chocolates Valor), incluso abordando una
modificacion de planeamiento a posteriori para su completa regularizacion.

Imagen 78. Ubicacion de parking en solar

Otro de los parkings potencialmente utiles es el que se da al oeste del casco urbano
cerca del rio Amadorio. Su ubicacién es idonea para la zona de estudio n°6 la cual
puede disuadir a los usuarios de entrar en el centro en busca de aparcamiento.
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Imagen 79. Ubicacion de parking en solar

Para que este parking quede viable se debe de desarrollar la infraestructura viaria
contemplada de “jerarquia y clasificacion viaria”, si se consigue desarrollar la ronda
norte se permitira el acceso a este aparcamiento desde esta nueva avenida evitando
asi el acceso al centro.

Para que pueda tener un caracter disuasorio €s necesario asegurar una conexion
efectiva con el transporte publico desde los aparcamientos complementarios. Esto
puede incluir lanzaderas regulares, servicios de autobus frecuentes o estaciones de
transporte publico a poca distancia a pie, o bien ofrecer incentivos para el uso
compartido de vehiculos, como tarifas reducidas para vehiculos con multiples
ocupantes o programas de recompensas para aquellos que participan en
programas de carpooling.

Para lograr que estas zonas tengan un reclamo se hace hincapié en la incorporacion
de instalaciones y servicios en los aparcamientos, como estaciones de carga para
vehiculos eléctricos, seguridad y camaras de vigilancia.

Otra medida a adoptar relacionada con la Smart City es proporcionar informacion
en tiempo real sobre la disponibilidad de espacios de estacionamiento en los
aparcamientos complementarios a traves de aplicaciones moviles y sefializacion
digital. Esto permite a los conductores planificar sus viajes de manera mas eficiente.

La combinacion de estas propuestas puede contribuir significativamente a la
creacion de un sistema de estacionamiento mas eficiente y sostenible, aliviando la
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congestion en areas urbanas y fomentando alternativas de movilidad mas
equitativas y amigables con el entorno.

8. DESARROLLO DE PROYECTO SMART CITY Y CENTRO DE CONTROL

El éxito de las ciudades para acometer sus funciones depende no soélo de
posesiones e infraestructuras (capital Fisico), sino tambien, y cada vez mas de la
disponibilidad y calidad del conocimiento, comunicacion e infraestructura social
(capital social e intelectual).

Todo ello es decisivo para la competitividad de las ciudades. En base a todo lo
anterior se ha creado el concepto de “SmartCity” como un elemento estratégico
para acompanar los factores de la produccion urbana en un marco comun de
trabajo para senalar la gran importancia de las nuevas tecnologias de informacion y
las comunicaciones “TIC”, capital social y medioambiental en determinar la
competitividad de las ciudades.

Una Smart City puede considerar diferentes ambitos o entornos de la ciudad a
través de los servicios que ésta ofrece. El desarrollo coordinado y coherente de
todos ellos permitira identificar una ciudad como inteligente.

Imagen 80. Ejemplo de centro de control. Fuente: Ayuntamiento de Alicante.

La tecnologia como tal puede ser de muchos tipos por lo que seguramente es
inabarcable en toda su extension. Por tanto es necesario acotar las tecnologias que
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van a ser analizadas en esta propuesta. En particular se consideran los siguientes
tipos de tecnologia.

e Tecnologia de las comunicaciones aplicables a la movilidad.

e Tecnologias de tratamiento de datos aplicables a la movilidad.

e Tecnologias de captura de informacion aplicables a la movilidad.
e Tecnologias de Simulacion.

e Tecnologias en equipamientos portatiles aplicables a la movilidad.
e Tecnologias de ahorro aplicables a la movilidad.

Para poder aplicar este tipo de tecnologia es necesario de disponer en primer lugar
de un centro de control de trafico que permita gestionar a tiempo real las principales
rutas de acceso al municipio.

Para ello es necesario de disponer de camaras en los puntos clave, ya sea en la CV-
770 que da acceso como en la calle colon y puntos de la N-332. Con estas camaras
se puede realizar un analisis a tiempo real del volumen de trafico y mediante los
semaforos inteligentes ir variando los respectivos tiempos para priorizar una ruta u
otra.

Esta tecnologia se puede llegar a desarrollar de tal manera que los residentes y los
foraneos puedan recibir informacion mediante APPs que indiquen rutas y el estado
de tréafico del interior del casco urbano.

9. FOMENTO DE LA DESCARBONIZACION DEL TRANSPORTE

El objetivo de esta propuesta es el desarrollo de una soluciéon de transporte urbano
mas sostenible medioambientalmente para ello se hace las propuestas del empleo
de vehiculos eléctricos tanto para usuarios de movilidad propia como publica, esta
medida se relaciona con todas las anteriores en las cuales se hace mencion de esta
solucion

Para garantizar el éxito de la implantacion del vehiculo eléctrico hay que favorecer
el estacionamiento soterrado privado o publico. Para ello se recomiendan las
siguientes medidas:

e Adaptacion de las nuevas plazas de estacionamiento subterraneas de uso
publico y privado para el vehiculo eléctrico. Lo optimo seria que todas las
plazas de garaje soterradas que se construyan estén preparadas para
permitir la recarga eléctrica. Por otro lado, es necesario que exista un
porcentaje de plazas exclusivas en estacionamientos publicos soterrados.
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e |gual que existe una ordenanza para la regulacion del estacionamiento con
limitacion horaria (zona O.R.A), se debe adaptar la ordenanza que regula el
estacionamiento en calzada a la posibilidad de recargar y estacionar el
vehiculo eléctrico. Se debera estudiar la viabilidad de pagar por estacionar y
recargar. Por ello, al igual que en los parkings subterraneos, se debera contar
en superficie con plazas exclusivas para vehiculo eléctrico

e Mantener las bonificaciones por bajo consumo y emision de contaminantes
en el impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica.

e Zonas de bajas emisiones (ZBE): Una medida adoptada en grandes ciudades
y no tan grandes, la prohibicion de la entrada de vehiculos mas antiguos al
centro, es decir, a los vehiculos sin distintivo medioambiental.

A su vez se pueden introducir otros sistemas

e Vehiculos hibridos
e \ehiculos de gas

En el campo del transporte publico también estan habiendo cambios lentos hacia
una diversificacion de la energia, siendo ya un objetivo de la mayoria de gestores de
flotas y operadores. Por tanto, se recomienda que en la renovacion de la flota de
vehiculos de transporte publico se haga con vehiculos menos contaminantes, ya
que constituyen hoy en dia elemento clave para conseguir un sistema de transportes
mas limpio y amigable con el medio ambiente.

10. FICHAS Y ORGANIGRAMAS

Una vez conocida cuales son las actuaciones propuestas para la mejora de la
movilidad en el interior del municipio de La Vila Joiosa, se es necesario realizar un
breve cronograma de actuaciones para conocer el orden de actuacion,
clasificandolas desde corto plazo a largo plazo. Las actuaciones de corto plazo se
entienden por aquellas que requieren de un menor desarrollo pudiendo ejecutarlas
inmediatamente sin proyectos complejos. Por el contrario, las actuaciones a largo
plazo se deberan de ir desarrollando con el tiempo en distintas fases de ejecucion
debido al gran volumen de actuaciéon considerada.

En definitiva, la programacion temporal de los programas y propuestas de esta
Estrategia, tiene como finalidad ordenar y ubicar dichas propuestas en los
escenarios de movilidad previamente identificados como a Corto Plazo y Largo
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Plazo. Se ha considerado adecuado intercalar entre ambos un escenario adicional,
que se ha designado para esta programacion como Medio Plazo.

La programacion de las propuestas en estos tres escenarios se ha realizado
aplicando criterios de priorizacion segun las lineas estratégicas definidas a lo largo
del documento, si bien,
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ACTUACIONES

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
JERARQUIA Y CLASIFICACION VARIA X X X
PLAN DE RESOLUCION DE PUNTOS CONFLICTIVOS X
PROPUESTAS DE JERARQUIA VIARIA | PLAN DE SENTIDOS UNICOS X
Y ESQUEMA DE CIRCULACION PLAN DE MEJORA DE ACCESOS X X
MEJORA DEL APARCAMIENTO X
ACTUACIONES PARA LA REDUCCION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA X X X
PROPUESTA DE MEJORA DE LOS | PEATONALIZACION Y CALMADO DEL TRAFICO DEL CENTRO TRADICIONAL X
ITINERARIOS Y MOVILIDAD CORREDORES ESCOLARES X
PEATONAL ACTUACIONES DE ACCESO PEATONAL A PLAYA CENTRO: SISTEMAS DE ELEVACION X
ACTUACIONES SOBRE LA OFERTA X
MEJORA DE LOS ITINERARIOS Y CONEXION DE LOS TRAMOS EXISTENTES DE CARRILES BICI: EJE LONGITUDINAL X
T e CONEXION’ DE LOS TRAMOS EXISTENTE DE CARRILES BICI: EJE TRANSVERSAL X
AMPLIACION APARCABICICLETAS X
PUNTOS DE PRESTAMO DE BICICLETAS Y/O PATINETES ELECTRICOS X
BUS-TRAM X
INTERMODALIDAD
MEJORA DEL SISTEMA ACTUAL X
PROPUESTAS DE APARCAMIENTOS
COMPLEMENTARIOS/DISUASORIOS APARCAMIENTOS COMPLEMENTARIOS X X
DESARROLLO SMART CITY SMART CITY X X X
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Finalmente se realiza

una valoracidon econdtmica de

las actuaciones. Estas

estimaciones de costes realizadas en esta fase del Plan de Estrategia de Movilidad,
son valores aproximados extraidos de ratios de referencia de actuaciones similares,
que ofrecen un orden de magnitud de la inversion requerida de cada linea de

propuestas.
PROPUESTAS Y PROGRAMA INVERSION
JERARQUIA Y CLASIFICACION VARIA 12.000.000 €
PLAN DE RESOLUCION DE PUNTOS CONFLICTIVOS 500.000 €
PROPUESTAS DE JERARQUIA PLAN DE SENTIDOS UNICOS 50.000 €
VIARIA Y ESQUEMA DE PLAN DE MEJORA DE ACCESOS 500.000 €
CIRCULACION
MEJORA DEL APARCAMIENTO 300.000 €
ACTUACIONES PARA LA REDUCCION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA 250.000 €
subtotal | 13.600.000 €
PEATONALIZACION Y CALMADO DEL TRAFICO DEL CENTRO TRADICIONAL | 1.200.000 €
PROPUESTA DE MEJORA DE LOS | ACTUACIONES DE ACCESO PEATONAL A PLAYA CENTRO:SISTEMAS DE 1.000.000 €
ITINERARIOS Y MOVILIDAD ELEVACION
PEATONAL CORREDORES ESCOLARES 20.000 €
subtotal | 2.220.000 €
ACTUACIONES SOBRE LA OFERTA 250.000 €
CONEXION DE LOS TRAMOS EXISTENTES DE CARRILES BICI: EJE
LONGITUDINAL 450.000 €
MEJORA DE LOS ITINERARIOS Y CONEXION DE LOS TRAMOS EXISTENTE DE CARRILES BICI: EJE _ .
TRANSVERSAL ‘
MOVILIDAD DE BICICLETA )
AMPLIACION APARCABICICLETAS 20.000 €
PUNTOS DE PRESTAMO DE BICICLETAS Y/O PATINETES ELECTRICOS 150.000 €
subtotal | 1.570.000 €
BUS-TRAM 350.000 €
INTERMODALIDAD
MEJORA DEL SISTEMA ACTUAL 225.000 €
subtotal 575.000 €
PROPUESTAS DE APARCAMIENTOS
COMPLEMENTARIOS/DISUASORIO | APARCAMIENTOS COMPLEMENTARIOS 1.600.000 €
S
subtotal | 1.600.000 €
‘ DESARROLLO SMART CITY SMART CITY 450.000 €
subtotal 450.000 €
‘ INVERSION TOTAL | 20.015.000 €
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11. PLANOS DE LAS PROPUESTAS
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